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Del 6 al 8 de marzo GMV acudird como expositor a IT TRANS 2018 en Karlsruhe
(Alemania), uno de los mayores eventos relacionados con el sector transporte en
Europa y que cada afo reline a los principales organismos, operadoras y empresas
del sector.

GMYV presentara sus sistemas SAE para el transporte pulblico urbano, soluciones de
transporte a la demanda para zonas rurales, asi como sus equipos y soluciones de
billetaje. En el stand del GMV se realizaran demostraciones personalizadas de sus
sistemas de ayuda a la explotacion y se atendera a todos aquellos que se acerquen a
solicitar informacién mas detallada sobre nuestras aplicaciones.

Més informacién:
www.it-trans.org
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CARTA DE LA

PRESIDENTE

GMV ha crecido mas de del 10% en

2017. Nuestra facturacion supera

ya los 160 millones de euros, cifra
lograda por un equipo de ya mas de
1.650 empleados. Al mismo tiempo
estamos realizando fuertes inversiones
en el desarrollo de nuevas soluciones y
productos, enfocando varios sectores
que ofrecen grandes oportunidades
para una empresa multisectorial como
GMV.

Uno de ellos es el sector del transporte
inteligente, inmerso en una revolucién
que no ha hecho méas que empezar.
Hace ya mas de un cuarto de siglo que
trabajamos en este sector, aportando
soluciones inteligentes primero a
operadores de transporte publico y
gestores de flotas de vehiculos de
todo tipo, después a operadores de
infraestructuras y desde hace ya mas
de una década también a fabricantes
de automoviles. Actualmente estamos
trabajando en la renovacion de toda
nuestra linea de productos de SAE y
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ticketing. Esta se complementa con la
oferta de SAE en la nube desarrollada
en nuestra filial en Los Angeles.

Pero las unidades telematicas ya no

se instalan sélo en flotas de vehiculos.
Cada dia hay mas coches particulares
que se conectan a las redes de
comunicaciones e Internet, y méas de 2
millones lo hacen utilizando software
embebido de GMV. No son mas

que primeros pasos en el cambio de
paradigma hacia el vehiculo auténomo
y conectado, en un camino repleto

de nuevos retos y necesidades. Las
tecnologias que GMV ha madurado

en otros sectores ofrecen soluciones a
algunas de estas nuevas necesidades y
nos hemos marcado el reto de ser los
primeros en desarrollarlas.

Saludos cordiales,

Moiica Mayfinez
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UNA

REVOLUCION EN

|u

a era del “coche fantastico”
L ya estd aqui. El Internet

de las cosas (loT) esta
revolucionando la industria
de la automocion. Los vehiculos
conectados estan convirtiéndose
en "dispositivos de conectividad
con ruedas” y al mismo tiempo, los
constructores de automdéviles y las
compafiias de software estan realizando
grandes esfuerzos para poder hacer del
vehiculo auténomo una realidad muy
proxima.

Esto supone la llegada de nuevas
tecnologias al vehiculo pero también una
revolucién en la industria del automouvil,
donde es necesario adaptarse a nuevos
modelos de negocio y ser muy flexible
ante la transformaciéon que el sector

estd experimentando para poder ser
competitivo.

Una serie de aspectos han de ser tenidos
en cuenta como elementos esenciales en
este proceso de cambio, incluyendo:

v La experiencia del usuario basada
en el uso y consumo de software
y aplicaciones se convierte en el
centro del modelo.

v Los datos generados por los
vehiculos conectados y auténomos

MOVILIDAD

poseen un enorme valor y es posible
explotar su analisis con diferentes
propdsitos, en los que todos los
actores involucrados se pueden ver
beneficiados.

Actualizaciones continuas de
software embarcado en el vehiculo
han de hacerse disponibles en el aire
(Over-the-Air, OTA).

Es preciso trabajar en los riesgos y
amenazas asociados a este concepto
de vehiculos, como los ciberataques
de los que pueden ser objeto.

La tradicional cadena de valor de
automocion esta cambiando y ahora
se puede hablar de un ecosistema
de automocién donde es clave
establecer alianzas estratégicas entre
los diferentes agentes para poder
ser competitivos.

Es necesario considerar el cambio en
el que los consumidores extienden
cada vez mas el uso de servicios
frente a productos.

EL COCHE

CONECTADO:
TECNOLOGIAY
SERVICIOS

La convergencia entre Tecnologias de

la Informacién y Comunicacién (TIC) y
coches se ha venido produciendo en los
ultimos afios de forma progresiva. Lo
que hasta hace poco eran dos mundos

y dos industrias totalmente separadas
empiezan a ir cada vez méas de la mano.
El coche conectado es un concepto

que hace referencia fundamentalmente

a la consideracion del coche como un
dispositivo més que se integra en las
redes de comunicacion, pero el concepto
se extiende también al uso de las TIC
dentro del vehiculo y en el futuro lo hara
a los vehiculos de conduccién auténoma.

La tendencia se centra en conseguir la
conectividad completa del vehiculo,
gracias a diferentes tipos de tecnologias,
como Wi-Fi, Bluetooth, tecnologia celular



(3G, C-V2X, 5G), lo que permitiria la
conexién de cualquiera de los pasajeros
y del vehiculo a Internet, el uso de
streaming o la descarga de aplicaciones
tanto para temas relacionados con el
coche, como para otros asuntos de
interés de los viajeros.

Son muchos los servicios que se pueden
desplegar en un vehiculo que esta
dotado de conectividad y muchas las
vertientes desde las que se puede
apreciar el valor de estos servicios,
incluyendo el de la seguridad vial -como
es el caso del servicio eCall- o de los
nuevos modelos de negocio —como los
seguros de pago por uso (UBI, PAYD),
servicios de infotainment (blsqueda de
informacién dindamica y otros), servicios
de navegacién o servicios remotos —que
permiten activar algunas funciones del
vehiculo de manera remota, como el
arranque del motor o la configuracién
del aire acondicionado- ; servicios para
el vehiculo eléctrico, que permiten

El vehiculo conectado y auténomo: una revolucién en movilidad

monitorizar el proceso de carga de la
bateria o notifican que se ha completado
con éxito el proceso de carga; los
servicios multiplataforma que facilitan
una gran variedad de servicios alineados
con las nuevas formas de movilidad
como servicio, incluyendo el Carsharing.

El listado de servicios puede ser tan
amplio como se nos antoje y cabe
destacar que la introduccién y el
despliegue de muchos de ellos, se

va a ver facilitado por la implantacién
del sistema europeo de llamada de
emergencia eCall, que ya es una
realidad. A partir de marzo de 2018
todos los vehiculos M1y N1 que

se homologuen han de incorporar
este sistema. Esto va a facilitar la
conectividad del vehiculo y acelerara
la adopciéon de muchos de los servicios
mencionados, al mismo tiempo que
aceleraré el desarrollo de nuevos
modelos de negocio asociados a estos
diversos servicios.

En muchos aspectos, muchos vehiculos
de hoy en dia ya se pueden considerar
como vehiculos conectados. El punto
de inflexion vendra también marcado
por la capacidad de los vehiculos
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para poder interactuar entre ellos y
con la infraestructura de la carretera.

Esta interaccién es el dominio de

los denominados ITS Cooperativos
(C-ITS), que permiten a los usuarios de

la carretera y a los gestores de trafico
compartir informacion y utilizarla para
poder coordinar sus actuaciones. Este
elemento cooperativo —facilitado por la
conectividad digital de los vehiculos entre
si'y de los vehiculos con la infraestructura
de transporte- mejorara significativamente
la seguridad en las carreteras, la eficiencia
en el transporte y la experiencia de la
conduccién, ayudando al conductor a
tomar las decisiones mas adecuadas para
adaptarse a las circunstancias del tréfico
en cada momento.

La conectividad del vehiculo con su
entorno se plantea a partir de diferentes
tecnologias. En la actualidad se esté
siguiendo un planteamiento que
pretende llevar a cabo un despliegue
hibrido, en el que la tecnologia celular
(5G) ofrecera unas prestaciones

muy adecuadas para facilitar esta
conectividad y ha de coexistir con el
acceso basado en IEEE 802.11 p (ITS
Gb). La evolucion y el asentamiento

del papel a desempefiar por estas
tecnologias se estan consolidando en

la actualidad, pero es destacable la méas
que previsible posicién de fuerza de los
operadores de telecomunicaciones en el
vehiculo conectado y autébnomo.

La comunicacion entre los vehiculos,
infraestructura y otros usuarios de la
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carretera es crucial para incrementar

los niveles de seguridad en la carretera
de los futuros vehiculos auténomos y
poder conseguir su integracién completa
en el sistema de transporte a nivel
global. Cooperacién, conectividad

y automatizacién son tecnologias
complementarias, que se refuerzan entre
si y que acabaran fusionando con el paso
de los afios.

UNA ,
REVOLUCION
EN SEGURIDAD,
MODELOS DE
NEGOCIO Y
MOVILIDAD

La era del coche conectado y auténomo
estd llegando. A medida que los
consumidores se acostumbren y puedan
tener acceso a las funciones ADAS
(Sistemas Avanzados de Asistencia al
conductor) y a los vehiculos plenamente
conectados con todo lo que les rodea
-sean otros vehiculos, infraestructuras,
servidores remotos, peatones o cualquier
tipo de dispositivo — las expectativas del

N e "4
Menores necesidades de

inversién y mantenimiento
de infraestructura

Eliminacién de
accidentes

IMPACTO DE LA CONDUCCION AUTONOMA Y OTRAS

o

Retos en la gestién de
los datos generados

=

Nuevos modelos de
propiedad del vehiculo

El error humano ha sido identificado
como la causa principal del 90% de los
accidentes de trafico. De esta manera,

la seguridad se convierte en uno de los
motores principales para impulsar los
avances en el vehiculo auténomo. Hay
estudios que sefialan que el nimero de
accidentes, lesiones y muertes en carretera
podrian descender drasticamente en

el momento en el que seamos capaces
de eliminar el error humano gracias a la
utilizacién de redes de sensores, cdmaras,
radar, lidar, receptores GNSS, médulos
de conectividad V2X y sofisticadas ECUs
(Electronic Control Units, por sus siglas en
inglés).

Una maquina es capaz de reaccionar
mas rdpidamente y tomar decisiones
mas acertadas que un humano
baséndose en miles de calculos

maquina no se puede quedar dormida
ni se ve aturdida por multitud de
preocupaciones cada dia.

La seguridad se convertird incluso en
un factor de mayor criticidad en un
futuro, a medida que se incremente el
numero de vehiculos auténomos en la
carretera. Personas con discapacidades
o con algln tipo de limitacién para
desplazarse podran tener de esta
manera acceso a las rutas por carretera
y otros usuarios se inclinardn mas por
el uso de sus vehiculos privados para
viajes que antes realizaban utilizando
otros medios de transporte.

Otra ventaja que se espera de los
vehiculos auténomos es la mejora
de la utilizacién de la capacidad de
las carreteras, al poder permitir a los

mercado son cada vez mayores y mas
exigentes.

;MOVILIDAD
COMO SERVICIO
O VEHICULO EN
PROPIEDAD?

Hoy en dia, empresas como BMW estan dando su visién y
apostando por cémo sera el consumo del transporte en el
futuro. BMW sigue vendiendo automéviles directamente a los
consumidores, sin embargo, también est4 vendiendo transporte
como un servicio (car as service) donde los consumidores
alquilan coches de alguna flota, piden un coche con conductor,
y en el futuro un coche sin conductor, auténomo. Desde BMW
creen que la gente querra consumir un transporte diferente
seguin el momento o el lugar y pretenden ofrecer todas las
opciones desde una misma aplicacion.

Aunque hay por otra parte, empresas como Mazda que creen
que los conductores siempre quieren conducir, y por lo tanto
ellos crean y venden vehiculos a clientes que “aman conducir”.
En cualquier caso, los mercados del transporte como un servicio

instantdneos. Por otro lado, una

vehiculos circular a mayor velocidad pero

(Maa$) o el automoévil en propiedad sufriran un fuerte cambio y
todo parece indicar que cada vez més personas apostaran por
el transporte bajo demanda en lugar del tener un vehiculo en
propiedad. Y para ello se esta preparando ya el sector.

El creciente uso de los transportes compartidos esta
convirtiendo a sus empresas en grandes multinacionales. Estas
empresas pueden invertir gran parte de estos beneficios en el
desarrollo de sus plataformas tecnolégicas y en consecuencia
pueden acelerar el desarrollo de tecnologias auténomas,

un impacto importante para este tipo de empresas, ya que
reduciran costes evitando tener que emplear a conductores
para realizar los servicios. Es por ello que las empresas de
movilidad juegan un papel como minimo tan importante como
los constructores de automoviles en el desarrollo del coche
autébnomo.

Los fabricantes de automéviles también veran cémo sus puntos
de ventas o concesionarios careceran de sentido ya que la venta
minorista de automoviles desaparecera y los operadores de flota
compraran vehiculos a “granel” ya que supone un costo menor.

Otra pieza que jugara un papel importante en este sector seran
las empresas de inteligencia artificial que necesitan datos de
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APLICACIONES CRITICAS EN CUANTO A SEGURIDAD

discordante en el desarrollo de los ITS.
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Dependencia de los Mejoras de la
tiempos de viaje productividad
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00O

Mejoras de la
eficiencia energética

Nuevos escenarios y
modelos de negocio

a una menor distancia relativa, lo que se
traducira en un incremento neto en la
ocupacion de la infraestructura, lo que
hace necesario tratar de manera adecuada
los aspectos relacionados con la capacidad
de la infraestructura y su seguridad.

Las aplicaciones del vehiculo auténomo
permitiran salvar vidas, reducir el consumo
de combustible, las emisiones y los

costes de los desplazamientos, al tiempo
que haran los trayectos accesibles a
personas que hasta ahora han tenido que
desplazarse de manera alternativa.

La convergencia de los sistemas de
seguridad basados en sensores y la
tecnologia del vehiculo conectado
tendran amplias implicaciones a medida
que la tecnologia sea capaz de ir

auténomo tenga un claro impacto en
el mercado y pueda dar lugar a nuevos
modelos de negocio.

NO TODO ES

TECNOLOGIA:
MARCO LEGAL

Y BARRERAS,
ESTANDARIZACION,
ACEPTACION SOCIAL Y
CIBERSEGURIDAD

Hasta ahora, el foco regulatorio se ha
puesto en poder facilitar la realizacion
de tests de vehiculos auténomos y
proporcionar pautas para su desarrollo.
Son gestos significativos, sin embargo,
existe el riesgo de que ante la ausencia
de una legislacién clara, los agentes

Por otro lado se esta produciendo un
progreso muy lento en la legislacion de
la UE; la adopcién del primer volumen
de especificaciones ha llevado 5 afios
desde la solicitud del Mandato inicial.
La legislacion de la UE progresa muy
lentamente para poder servir de apoyo
a la coordinacion y sincronizacién del
desarrollo de los servicios ITS, que se
esta desarrollando a gran velocidad.

El uso “transfronterizo” del vehiculo
conectado supone otro reto. A pesar

de que la Directiva ITS se focaliza en la
creacién de tecnologias interoperables,
el hecho es que cada Estado Miembro
tiene libertad para realizar el despliegue
de aplicaciones y servicios en su territorio
y esto puede dar lugar a situaciones en
las que los propietarios de los vehiculos
no puedan hacer uso de los mismos mas
alld de sus fronteras.

Es importante poner de manifiesto
la interoperabilidad. El ejemplo de
la telefonia moévil es una referencia a
tener en cuenta, para poder adoptar
una tecnologia estandarizada que
garantice la comunicacion entre los

madurando y se vaya generalizando.
Se espera que el vehiculo conectado y

patrones y comportamiento humanos para “entrenar” y para
probar el autoaprendizaje de sus maquinas. Por una parte los
coches conectados generaran mucha informacién y patrones
de conducciéon humana, y por otra el coche auténomo sera una
grandisima plataforma para probar sus IA y su autoaprendizaje.

Esta situacion genera una serie de interrogantes aun sin
responder respecto a la propiedad de los datos generados por
los vehiculos conectados y auténomos, el acceso a los mismos,
los derechos sobre dichos datos y otros asuntos relacionados
con la privacidad y origen de los datos, que pueden suponer un
nicho de mercado de gran interés para el sector.

En el sector del automévil existen actores como Uber, Lyft, Cabify
y otros que estaran extremadamente bien posicionados para
convertirse en agentes clave de los nuevos modelos de negocio
asociados al vehiculo conectado y auténomo, permitiendo la
captacién de la demanda y la fidelizacién de los clientes.

Los usuarios que comparten vehiculo ya no se preocupan
demasiado por el vehiculo en el que viajan, ya no es un vehiculo
propio. La apuesta de este tipo de empresas para crear areas
de negocio enfocadas en la movilidad auténoma y para crear
sistemas de conduccién auténoma para los fabricantes de

opten por no seguir las directrices
marcadas, dando lugar a un desarrollo

vehiculos y su entorno. En el sector de
las telecomunicaciones, los estdndares se

automoviles sugiere que estén considerando esto como una
oportunidad importante para afianzarse como lideres en el
sector, frente a los agentes tradicionales de la cadena de valor
de la automocion.

Hoy en dia ya no se habla de la cadena de valor en el sector,
sino de un ecosistema de vehiculo conectado y auténomo

con actores que estan irrumpiendo con fuerza y reubicando la
posicién de los diferentes eslabones en la relacién tradicional de
clientes y proveedores en automocion. Sin embargo, este sector
industrial sigue siendo muy joven, y todos, desde proveedores
de automocién a diferentes niveles hasta companiias de
tecnologia pura, quieren asegurarse el poder tener una posicién
de fuerza en este ecosistema.

Se presenta ante nosotros un escenario apasionante, donde
aquellos que sean capaces de consolidar una posicion sélida en
estas primeras etapas, estaran en condiciones de invertir mas
en investigacion, marketing y seguir innovando mas rapido que
sus competidores, ademas de estar en una posicion privilegiada
para guiar a la industria en politicas tributarias y trabajando

en estrecha colaboracién con las autoridades nacionales e
internacionales para remodelar las ciudades, el futuro de la
movilidad y la sociedad.
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negocian entre los diferentes actores que
desarrollan la tecnologia y ésta se pone a
disposicién de todos sobre una base justa,
razonable y no discriminatoria (“FRAND").

Por otro lado, los vehiculos auténomos
plantean nuevos aspectos relacionados
con la depuraciéon de responsabilidades.
La base legal para depurar
responsabilidades en los accidentes de
tréfico es normalmente la negligencia.
Un conductor que no ejecute su funcién
al volante de un vehiculo puede ser
responsable de negligencia y de las
pérdidas que se pueden ocasionar
como consecuencia de un accidente.

A la hora de analizar la depuracion

de responsabilidades, si un accidente
involucra a dos 0 mas vehiculos, este
concepto es también esencial.

Los propietarios de los vehiculos (o, de
acuerdo a la legislacién civil en algunos
paises, los conductores) son responsables
en primera instancia de las consecuencias
que se deriven de los accidentes
ocasionados por sus vehiculos. En
consecuencia, se exige a los propietarios
de los vehiculos un seguro con cobertura
a terceros como minimo.

Cuando un accidente es el resultado de
un defecto en el vehiculo, los propietarios
del vehiculo o conductores pueden
entonces apuntar a otros responsables,
como podria ser el fabricante del vehiculo
o de alguno de sus componentes.

De acuerdo a la transposicion de la
Directiva 85/374/EEC del 25 de julio de
1985, los Estados Miembros de la UE
hacen responsables a los fabricantes

de productos defectuosos de los dafios
provocados por dichos productos.

De manera inevitable, la introduccién de
vehiculos autébnomos y de los sistemas ITS
afiade una nueva capa de complejidad a
la hora de llevar a cabo una depuracién
de responsabilidades cuando se produce
un accidente de tréfico.

CIBERSEGURIDAD - AMENAZAS

AL VEHICULO CONECTADO Y SUS
SERVICIOS Y LA EVOLUCION DE LAS
MISMAS

La conexidn del vehiculo a Internet y el
incremento en el uso de dispositivos y
equipos electrénicos en el vehiculo abre
la puerta a que el propio vehiculo, que
ahora forma parte del Internet de las
Cosas (loT) sea objeto de ciberataques.

car user

€3 Bluetooth
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Cualquier red de dispositivos conectados
presenta vulnerabilidades ante los
ataques a través de cualquiera de

los dispositivos que forman parte de
dicha red. Esto se convierte en algo
particularmente preocupante cuando

el objeto del ataque es un vehiculo,
teniendo en cuenta las implicaciones que
esto puede tener desde el punto de vista
de la seguridad fisica de las personas.

No se trata solamente del robo de datos,
sino de facilitar un punto de acceso a los
criminales para que puedan permitir la
instalacién de malware en los sistemas
de los vehiculos, con consecuencias
nefastas. Incluso se puede pensar en
cibercriminales con motivaciones que
pueden llevar a controlar de manera
remota los vehiculos, lo que ya ha sido
demostrado (actividad realizada por
hackers éticos).

Se plantea una cuestion acerca de la
responsabilidad de los fabricantes para
poder hacer mas robustos sus sistemas
a través de actualizaciones de software
posteriores a la venta del vehiculo.

En paises como el Reino Unido

hay informes que recomiendan la
asignacion de presupuesto publico a la
Ciberseguridad y que la Ciberseguridad
forme parte de la revisién del marco
regulatorio de los vehiculos auténomos y
conectados.

Las compariias automovilisticas ya han
identificado los datos registrados por
los vehiculos conectados y los propios
vehiculos como objetivos clave para
los hackers y otros cibercriminales con
diferentes propositos. El creciente

fendmeno de un nimero cada vez mayor
de sofisticados ciberataques es un tema
de debate recurrente a nivel legislativo,
regulatorio y comercial. Las herramientas
utilizadas por el sector automovilistico
para defenderse frente a este tipo de
ataques deben evolucionar rdpidamente
para poder hacer frente a los mismos.

ACEPTACION SOCIAL

La influencia, aceptacién y confianza

del consumidor es clave para que se
produzca un despliegue efectivo del
coche auténomo y conectado. Es
esencial que el consumidor pueda confiar
en este tipo de vehiculos, desde los mas
bajos niveles de automatizacién hasta los
niveles de autonomia mas elevados.

Queda un largo recorrido para conseguir
una aceptacion generalizada del vehiculo
auténomo y conectado y erradicar
ciertos escepticismos en torno al mismo,
sin embargo, también existe un gran
deseo entre los sectores de la sociedad
que se encuentran familiarizados con

los beneficios que puede aportar la
tecnologia.

El modo en el que los consumidores
utilizan, poseen y adquieren vehiculos
estd cambiando y la introduccién del
coche conectado y auténomo contribuird
a acelerar estos cambios. Los modelos de
negocio de los fabricantes de automéviles
y de la cadena de automocion en general
necesitan evolucionar para ser capaces
de reflejar estos cambios y adaptarse

a los retos que plantean la gestién de

la ingente cantidad de datos generada
por este nuevo concepto de vehiculo y
por riesgos inherentes al mismo como la
Ciberseguridad.



GMV Y EL
COCHE
CONECTADO Y
AUTONOMO

En todo este mar de oportunidades,
GMV tiene el orgullo de estar
contribuyendo desde hace muchos afos
a forjar el concepto de las tecnologias
que contribuyen a que el coche
conectado y auténomo pueda ser una

realidad.

Son muy diversos los proyectos

y tecnologias en los que GMV ha
desarrollado una gran experiencia en
este sector; a continuacién destacamos
los mas relevantes:

m Software para unidades telematicas
y servicios telematicos End-to-
end: Desde hace més de una
década, GMV desarrolla software
embebido para TCUs (Telematics
Control Unit) que han facilitado
la incorporacién de numerosos
servicios teleméticos a bordo de
mas de dos millones de vehiculos
en todo el mundo. Aplicaciones
de servicios multiplataforma como
Carsharing, servicios para el vehiculo
eléctrico —.como monitorizacién o
notificacién del estado de carga

El vehiculo conectado y auténomo: una revolucién en movilidad

de la bateria—, servicios remotos
que permiten arrancar el coche a
distancia o recordar que debemos
realizar determinadas acciones

de mantenimiento, servicios de
navegacion, servicios de infotainment
(information and entertainment)

o servicios de seguridad (safety &
security) tales como eCall, bCall o
recuperacién de vehiculos robados,
pueden ser utilizados en todo el
mundo por multitud de vehiculos
gracias al software desarrollado por
GMV.

Una de las areas donde GMV tiene
mas opciones de posicionarse con
fuerza y en la que también lleva
trabajando afios es la del desarrollo
de avanzadas tecnologias de
posicionamiento para el vehiculo
auténomo. En la conduccién
auténoma es mas necesario que
nunca disponer de tecnologias

y sistemas que permitan llevar a
cabo un posicionamiento de muy
alta precisién y que garanticen,
ademas, que esta informacion

es fiable y susceptible de ser
utilizada para aplicaciones criticas
respecto a la seguridad de la vida.
Diversos algoritmos desarrollados
por GMV y en los que se continta
trabajando para poder evolucionarlos

adecuadamente encajan en este
paradigma a la perfeccion y es

por ello que GMV trabaje para
incorporarlo en avanzados productos
de automocién que permitan poner
en valor el papel desempefiado por
sistemas GNSS en la conduccién
autonoma.

Entre las lineas mas prometedoras

en las que se esta apreciando una
mayor inquietud por parte del sector
destaca la de la Ciberseguridad del
vehiculo auténomo y conectado.
Son muchas las ventajas que aporta
el vehiculo conectado, pero al

mismo tiempo, esta conectividad
lleva asociadas un conjunto de
vulnerabilidades que lo hacen
susceptible de sufrir ciberataques,
con las todas implicaciones asociadas
al tratarse de un vehiculo, auténomo
o no. GMV ha decidido explotar las
sinergias existentes en dos areas en
las que es lider —la Ciberseguridad

y la automocioén- y esté trabajando
para desarrollar productos especificos
que permiten proteger al vehiculo
auténomo y conectado frente a este
tipo de ataques maliciosos y que
permitan ofrecer al sector los servicios
y soluciones que necesiten con objeto
de ser mas competitivos y adquirir la
confianza de los consumidores.
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ENTREVISTA

«Nosotros tratamos de
favorecer el mercado de la

conectividad con servicios
concretos. Desde el punto de
vista de la movilidad y de la
seguridad vial, entendemos
que podemos ofrecer servicios
de valor ainadido en asociacién
con las marcas y con los
proveedores actuales de
servicios de navegacion»
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ANA
BLANCO
BERGARECHE

SUBDIRECTORA ADJUNTA DE CIRCULACION
DIRECCION GENERAL DE TRAFICO (DGT)

Ana Blanco es Ingeniero de Caminos Canales y Puertos por la Universidad

Politécnica de Madrid (UPM) y Master en Direccién y Planificacién de la ,
LA DIRECCION GENERAL

DE TRAFICO (DGT) ES UN
ORGANISMO AUTONOMO
DEPENDIENTE DEL

Movilidad por la Universidad Politécnica de Barcelona (UPB).

Como Subdirectora Adjunta de Circulacion en la DGT se ocupa de la

Coordinacién de los Centros de Gestién del Trafico de este organismo;

MINISTERIO DEL INTERIOR
DE ESPANA FUNDADO EN
1959 Y RESPONSABLE DE LA
EJECUCION DE LA POLITICA
VIAL EN ESPANA

la gestion del mantenimiento de las infraestructuras de Seguridad Vial y
Gestidn del Trafico, la direccidn de Proyectos de Sistemas de Gestién de
Trafico y la coordinacién de Proyectos Europeos de Sistemas Inteligentes
de Transporte, entre otros. También es la co-presidenta de la Plataforma

Europea de Implementaciéon del eCall.

Nadie mejor, por tanto, para que nos hable de movilidad y su evolucién,
sobre el vehiculo conectado y auténomo, los sistemas cooperativos, la hoja
de ruta de la DGT ante las ultimas innovaciones, asi como para que nos de
su opinién de cdmo la tecnologia puede contribuir a mejorar la movilidad,

la eficiencia energética o la seguridad en las carreteras.
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ENTREVISTA

«La evolucién positiva de los
indicadores de seguridad viales
concluyen que la intervencion
desde los distintos dmbitos

del ecosistema de movilidad
con una distribucion eficiente

de los recursos, refuerza su

eficacia»

EN LOS ULTIMOS ANOS SE ESTA
PRODUCIENDO UNA REVOLUCION EN
TODO EL AMBITO DE LA MOVILIDAD,
¢COMO SE HA IDO ADAPTANDO LA
DIRECCION GENERAL DE TRAFICO

A ESTA REVOLUCION QUE PARECE
IMPARABLE?

La revolucion de la movilidad en su
dimensién tecnoldgica viene afianzada
por la irrupcién de la digitalizacion

y conectividad al facilitar inmediatez

en la transmision de la informacidn,
convirtiendo a usuarios y vehiculos en
fuente y receptor de la misma.

En materia de conectividad la DGT esta
trabajando en su plataforma de vehiculo
conectado adoptando el papel de hub
de informacién que proviene de distintas
fuentes. Nosotros tratamos de favorecer
el mercado de la conectividad con

=¥ Direccidn Gral
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servicios concretos. Desde el punto de
vista de la movilidad y de la seguridad
vial, entendemos que podemos ofrecer
servicios de valor afiadido en asociacion
con las marcas y con los proveedores
actuales de servicios de navegacion.

¢CREE QUE SE HA HECHO EL MISMO
ESFUERZO EN LA FORMACION

DE LOS CONDUCTORES QUE EN

LA EVOLUCION DE LOS COCHES,
LA MEJORA DE EQUIPAMIENTO
EMBARCADO, LA MEJORA DE LAS
VIAS, EL REGIMEN SANCIONADOR,
ETC.?

En los Gltimos afios en Espafia se

ha venido trabajando de forma muy
intensa en los distintos &mbitos

de actuaciéon que inciden sobre la
seguridad vial. Sin duda, las mejoras
en las carreteras nos permiten
disponer de una red de 16.000 km de
calzadas separadas que constituyen
una red segura vertebradora de los
movimientos de largo recorrido y
elevada demanda. Respecto a los
vehiculos, en los Ultimos afios hemos
asistido a la activa y generalizada
introduccion de sistemas de seguridad
incluyendo los sistemas de ayuda a

la conduccién. Por ultimo, junto a

|lo anteriormente mencionado, las
estrategias de comunicacién, vigilancia
y disciplina del cumplimiento de las
normas de circulacién han contribuido

a situar a Espafia a la cabeza de los
mejores paises en seguridad vial.

La evolucién positiva de los indicadores
de seguridad viales concluyen que la
intervencién desde los distintos ambitos
del ecosistema de movilidad con una
distribucion eficiente de los recursos,
refuerza su eficacia.

DE ENTRE TODAS LAS TECNOLOGIAS
APLICADAS AL VEHICULO, ;CUAL
CREE QUE TENDRA MAYOR
DESARROLLO EN LOS PROXIMOS
ANOS?

En los ultimos afios hemos vivido un
desarrollo de los sistemas de asistencia

a la conduccién (ADAS) basados en la
distintas tecnologias de sensorizacién
que constituyen uno de los pilares de la
conduccién automatizada. Otras técnicas
como el mapping e Inteligencia Artificial
concentran los mayores esfuerzos de la
industria de automocién con importantes
avances.

Si nos referimos a la conectividad,
confiamos en el desarrollo e implantacién
de servicios basados en comunicacion
celular que ya se pueden soportar bajo
las redes 3G y 4G, adquiriendo nuevas
capacidades con la futura red 5G. Este
entorno tecnoldgico nos permitira la
extensién y aplicacion de los casos de
uso orientados a la seguridad vial mas



allé de los tramos en los que tenemos
actualmente desplegados sistemas de
gestion de tréafico incluyendo carreteras
convencionales donde se concentran
cerca del 80% de las victimas mortales.

¢ QUE PAPEL PUEDEN JUGAR

LAS TECNOLOGIAS APLICADAS

AL VEHICULO CONECTADO Y
AUTONOMO EN LA MOVILIDAD,

LA EFICIENCIA ENERGETICA Y
SEGURIDAD EN LAS CARRETERAS?
Teniendo en cuenta la dominante
influencia del factor humano en el
conjunto de los accidentes de tréfico

y adoptando los principios de “Visién
Cero”, las tecnologias aplicadas al
vehiculo son palanca para minimizar los
errores involuntarios como consecuencia
del cansancio, desantencién,
somnolencia, imprecision en la
interpretacion del entorno vial, escasos
reflejos, etc.

En el ambito de la movilidad aparecen
los conceptos de movilidad como
servicio (Maa$S), nuevos modelos de
disposicion de los vehiculos como
Carsharing y capacidades de analisis
en los que las nuevas tecnologias

son el gran habilitador. Estas nuevas
posibilidades deben orientarse hacia el
uso mas sostenible del vehiculo privado
y la gestién eficiente de las flotas de
mercancias.

CENTRANDONOS EN EL ECALL, EN
MARZO DE 2018, LOS COCHES QUE
CIRCULEN POR LAS CARRETERAS
EUROPEAS DEBERAN INCORPORAR
ESTE SISTEMA QUE AVISARA
AUTOMATICAMENTE AL 112 DEL
ACCIDENTE Y EL LUGAR DEL
SINIESTRO, ;CREE QUE ESTA MEDIDA
INCIDIRA DE MANERA IMPORTANTE
PARA SALVAR VIDAS HUMANAS?
Efectivamente a partir del 31 de marzo
de 2018 los nuevos modelos de turismos
y vehiculos mixtos que se homologuen
en la Unién Europea deberan incluir
obligatoriamente la unidad embarcada
del sistema eCall.

Con la introduccidn de este sistema,

los vehiculos accidentados realizaran
automaticamente una llamada gratuita

y prioritaria a los centros 112. La
inmediatez de la llamada y la informacién

adicional que se facilita (el lugar exacto,

la identificacién del vehiculo, sistema de
propulsion, etc.) contribuirdn a una mejora
en la atencién post-accidente incidiendo
en salvar vidas y reduciendo la gravedad
de los heridos especialmente en carreteras
de entornos rurales con bajas intensidades
de tréfico. Es en estas vias, donde el
sistema eCall despliega al méaximo su
potencial, pues en caso de accidente se
activaria automaticamente la llamada de
emergencia que el accidentado no es
capaz de hacer por si mismo.

Adicionalmente considero relevante
mencionar que a partir de la
experiencia en el proyecto HeERO se
estd trabajando en la integracién de
los sistemas de informacién entre los
centros 112 y los Centros de Gestion de
la Direccion General de Tréfico aspecto
que facilitara la gestion de la afeccion
a la circulacién causada por estos
accidentes, reduciendo el riesgo de
accidentes secundarios.

¢EN QUE ANO CREE QUE VEREMOS
COCHES AUTONOMOS NIVEL CINCO
EN LAS CALLES?. ;Y CUANDO
CALCULA QUE SERAN MASIVOS?.

El sector de automocién ha orientado
sus estrategias de desarrollo en los
parametros del vehiculo auténomo, y
en cuanto a las fechas de introduccién
hay variedad en los posicionamientos.
Aunqgue no sea de manera general

y vayan asociados a servicios de
movilidad ya hay ejemplos en otros
paises en los que estan circulando
vehiculos en nivel 5. Espero que los
veamos pronto en Espafia y apostamos
por una penetracion que comenzard a
ser significativa a partir de 2030.

¢CUALES CREE QUE SERAN LOS
MAYORES CAMBIOS QUE TRAERAN
APAREJADOS LOS NUEVOS
MODELOS DE MOVILIDAD?. ;Y EN
CUANTO A LOS RETOS DEL COCHE
AUTONOMO EN PARTICULAR?

Los nuevos modelos de movilidad
impactaran previsiblemente en aspectos
como la distribucién del espacio urbano,
composicién y dimensionamiento

del parque de vehiculos, formas de
disponibilidad de los vehiculos, etc.
Este impacto serd mayor en las grandes
ciudades donde los condicionantes
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medioambientales, |la escasez de espacio
y la demanda de desplazamiento y
distribucion de mercancias son mayores.

La aproximacion de la DGT en relacion

al vehiculo auténomo es muy positiva y
confiamos que, como en otros medios
de transporte que tienen altos grados de
automatizacién, las tasas de siniestralidad
sean muy reducidas.

Esta orientacién motivé que en 2015,
se diera el primer paso dotando de

un marco estable a la realizacién de
pruebas con vehiculos autdbnomos en
nuestro pais, de forma que la industria
se pudiera favorecer de ese marco. La
automatizacion siempre es positiva y
de la manera que se esta haciendo,
que es controlada y segura, aportara
grandes beneficios. Corresponde ahora
el desarrollo del marco regulatorio
necesario para el coche auténomo sin
caer en la “sobreregulacion”.

Y PARA TERMINAR, ; ALGUN SUENO
DE SEGURIDAD VIAL ALCANZABLE
EN LA PROXIMA DECADA?

En los dltimos afios hemos visto el
impacto de cémo vehiculos y carreteras
més seguras han ido mejorando de
forma significativa la siniestralidad. Hay
ciudades con un elevado nimero de
habitantes que han conseguido el reto
de 0 fallecidos, marcas de vehiculos que
se han planteado igualmente este reto. Si
se ha conseguido a nivel de segmentos
individuales, confio que en el futuro
dispongamos de entornos y tipologias
de usuario que hayan alcanzado el reto
de 0 fallecidos en accidente de tréfico.

«La aproximacién de la DGT en
relacion al vehiculo auténomo
es muy positiva, confiamos
que como en otros medios de

transporte que tienen altos

grados de automatizacién las
tasas de siniestralidad sean
muy reducidas»




AERONAUTICA

Comienza el proyecto
VALEMA, un paso
mas en el desarrollo
de software critico
operacional

SKY 2, ENGLOBADO DENTRO DEL PROGRAMA H2020
ESTE PROYECTO GMV LIDERA UN CONSORCIO DEL QUE
FORMAN PARTE TECNALIA, RAMEM, SKYLIFE'Y UMBRA

- Este proyecto ha recibido financiacién del programa europeo Clean Sky 2

enmarcado dentro del programa de investigacion e innovacién de la Unidn —~
Europea H2020, bajo el acuerdo de subvencién n° 755616. eo n g p

2 y



ALEMA (VALidation tests
V of ElectroMechanical
Actuators and its dedicated
control units at TRL 6
level) estad intimamente relacionado
con el proyecto EMA4FLIGHT, en el
que también participa GMV y que esta
desarrollando el mismo consorcio.
EMA4FLIGHT tiene como objetivo el
desarrollo de Unidades de Control
Electrénico (ECUs) y actuadores electro-
mecanicos (EMAs).

En este proyecto, GMV juega un papel
principal en el desarrollo del software
de la ECU de un actuador primario
(alerén o spoiler), que sera integrado
por CESA en el IADP (Innovative Aircraft
Demonstrator Platforms) de avién

La incorporacion de actuadores
electromecénicos se engloba dentro
de los intentos de hacer los aviones
mas eléctricos (MEA: More Electric
Aircraft). El objetivo es probar la
viabilidad de sustituir actuadores
electromecanicos tradicionales por
actuadores eléctricos, lo que se traduce
en una reduccién significativa de peso,
lo que encaja con los objetivos del
programa Clean Sky 2, destinado a
reducir las emisiones de CO,, gases

y niveles de ruido producidos por las
aeronaves mediante mejoras en todos
los &mbitos tecnoldgicos asociados al
avién: fabricacién, materiales, consumo
de motores, eficiencia aerodindmica,
reducciéon de peso, operacion, etc.

Puesto que los desarrollos a realizar en
EMAA4FLIGHT seran probados en vuelo,
sera necesario realizar una importante
i o as de cualificacion

asi como una
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demostrar que el desarrollo se esta
realizando teniendo en cuenta las guias
DO-178B y DO-254 para un sistema de
nivel A.

La misién del proyecto VALEMA es
precisamente generar unidades (ECUs
y EMAs) que sean sometidas a pruebas
de cualificacién, asi como generar estas
actividades de certificacion del software
sobre el cédigo desarrollado en el
contexto del proyecto EMA4FLIGHT.

Este proyecto supone un paso mas
dentro de las actividades de desarrollo
de software critico operacional y de
certificacion de software critico que
GMV lleva anos realizando para diversos
programas de Airbus. Asimismo se trata
de una evolucién de las capacidades
de desarrollo de software critico y
certificacién conseguidas por GMV
en otros proyectos, como diversos
desarrollos para el programa de
reabastecimiento en vuelo (MRTT/
/ Wrrollo del ordenador

e vuelo (FCC, Flight Control
Computer) del RPA ATLANTE, o en
el desarrollo de la ECU de la grda del

~ avién A400M, esta vez asociado al

et .
aﬁjgde superficies de vuelo criticas




AERONAUTICA

GMV acoge la reunién del WG62 de EUROCAE

DEL 27 DE NOVIEMBRE AL 1 DE DICIEMBRE, GMV ACOGIO LA REUNION DEL GRUPO

DE TRABAJO WG62 (WORKING GROUP 62) DE LA ORGANIZACION EUROPEA DE
ESTANDARIZACION DE AVIACION (EUROCAE) QUE SE DEDICA ACTUALMENTE A LA
ESTANDARIZACION DE GALILEO Y SBAS DE DOBLE-FRECUENCIA Y MULTI-CONSTELACION

m EUROCAE (European Organization
for Civil Aviation Equipment) es una
organizacién de uso comun, creada

en 1963 en Suiza, que se ocupa de
crear estdndares para la electrénica en
la aviacion. Sus miembros provienen

de las autoridades aeronauticas
internacionales, fabricantes de aviones,
proveedores de servicios de seguridad
aérea, aerolineas, operadores de
aeropuertos y otras entidades afectadas.
La organizacion actia como un marco
en el que diferentes grupos de trabajo Reunién WG62 - GMV, Tres Cantos (Madrid)
de expertos del sector aeronéutico
intercambian sus conocimientos para el

desarrollo de estandares. del sistema de posicionamiento global estandar de Doble-Frecuencia y Multi-
(GPS), asi como mensajes de sistemas Constelacién de SBAS para aviacion.

Durante una semana, GMV fue de aumento como el servicio europeo

anfitrion de la reunion de trabajo de navegaciéon por complemento Para finalizar el encuentro GMV

del WG62, grupo al que pertenece geoestacionario (EGNOS), u otro ofrecid a los asistentes una muestra

y que fue creado para la elaboracién sistema disponible de ampliacién y presentacién de las actividades de

de estandares para los receptores de basado en satélites (SBAS). la compafiia y en particular de las

la préxima generacién de sistemas actividades desarrolladas en el sector

globales de navegacién por satélite Estas reuniones de trabajo han servido Espacio de la mano de Pedro J. Schoch,

GNSS. Estos nuevos receptores para refinar el concepto de ARAIM Director de Desarrollo Corporativo y

podréan procesar sefiales de Galileo, (Advanced Receiver Autonomous de Miguel Angel Molina, Director de

sistema mundial de navegacién por Integrity Monitoring) y seguir Desarrollo de Negocio y Programas,

satélite europeo, de la constelacién avanzando en la elaboracién del nuevo Aerospace de GMV.

GMV presente en el encuentro anual de AED

LOS DIAS 18, 19 Y 20 DE OCTUBRE TUVO LUGAR EN LISBOA EL ENCUENTRO ANUAL “AED
DAYS 2017", UNA INICIATIVA DE AED, CLUSTER DE INDUSTRIAS DE AERONAUTICA, ESPACIO
Y DEFENSA DE PORTUGAL

AED Days representa la mejor oportunidad para conocer y reunir a las comunidades
Aeronautica, del Espacio y de Defensa, pero también para actualizar la informacion
sobre los programas de fondos europeos, debatir sobre futuros retos y contactar con los
principales actores en el plano internacional. Esta edicién también sirvié para desarrollar
nuevas oportunidades de negocio y mejorar la participacion y las sociedades o redes
de colaboracién, especialmente a través del evento organizado por Enterprise Europe
Network.

AED Days 2017 reunié a mas de 300 participantes de 11 paises diferentes y estuvieron
representados varios Cluster y Centros de Investigacion y Desarrollo. GMV fue una

de las empresas presentes en este encuentro, y José Neves, Director de Seguridad y
Defensa de GMV en Portugal, fue el responsable de moderar la sesién dedicada al tema
“Desarrollo e Internacionalizacion Industrial. Las perspectivas del Sector”, que conté con
la participacion de varias empresas del sector, incluidas EMBRAER y Airbus.




Mejora de los procesos

de gestién internos de
NAV Portugal

"

X

NAV PORTUGAL, ORGANIZACION RESPONSABLE DE LA GESTION DEL TRAFICO
AEREO (AT) EN PORTUGAL, HA SELECCIONADO A GMV COMO PROVEEDOR PARA
LA IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE GESTION DE CONFIGURACIONES (CMS)
DESTINADO A LA DESMATERIALIZACION DE PROCESOS INTERNOS

m Como responsable de la gestion
del tréfico aéreo (ATM), NAV Portugal
estd a cargo de toda la infraestructura
necesaria en el pais luso, asi como de
la aplicaciéon de los procedimientos
de ATM en el contexto nacional con
la misién de asegurar una prestacion
segura y eficiente de servicios de
navegacion aérea, contribuyendo

a la creacién de valor y bienestar

para la sociedad y, al mismo tiempo,
asumiendo un papel fundamental en el
sector de la aviacién.

El actual proyecto desmaterializara
procesos internos de gestion y todas las
comunicaciones entre NAV y entidades
externas. Este proyecto implicara

asimismo la digitalizacién de parte del
actual archivo fisico y la sustitucién de

la aplicacion encargada hasta ahora del
registro de todos los intercambios de
correos internos y externos. Aunque
inicialmente el proyecto estara centrado
en la Direccién de Estudios y Proyectos,
se ird implementando progresivamente en
todos los deméas departamentos de NAV.

Avances para la mejora del
rendimiento de las plataformas de
avidnica integrada distribuida

EN EL MARCO DEL PROGRAMA DE COLABORACION ENTRE GMV Y EMBRAER,
RECIENTEMENTE SE HA INICIADO LA SEGUNDA FASE DEL PROYECTO DIMA PARA EL
DESARROLLO DE UNA PLATAFORMA DE AVIONICA MODULAR INTEGRADA DISTRIBUIDA

m Una plataforma tipica de avidnica
modular integrada distribuida

(DIMA) comprende diversos médulos
avidnicos de procesamiento central
(CPM), conectados entre siy con
concentradores de datos remotos (RDC)
a través de una red de plataformas
aviodnicas (por ejemplo, AFDX), que
enlazan dispositivos heredados y buses
de datos. La plataforma DIMA se
encarga de detectar la carga de pago
incorporada a la aeronave, identificando
la configuracién que se ha de cargar

y ejecutando los procedimientos de
reconfiguracién en toda la aeronave.

DIMAT tenia como objetivo la
definicién y el desarrollo de una
plataforma distribuida de avidnica
modular integrada reconfigurable, que

permitiese la reconfiguracion en caso
de modificacién en las cargas de pago
incorporadas a la plataforma aviénica.

La segunda fase del proyecto, DIMA2,
aprovechara los resultados de la
actividad ya realizada, promoviendo
una plataforma con un nivel de
madurez tecnoldgica superior, con unos
procesadores méas representativos del
ambito aeronautico en sustitucion de
los CPM existentes. Ofrecera también
la integracién de un componente
aeronautico COTS, demostrando

la capacidad de coexistencia y
cooperacion con ese sistema.

Como prueba de concepto, la

plataforma DIMA se integrara en una
aeronave no tripulada Albatross con
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un autopiloto PX4. Esta configuracién
comprende los siguientes elementos:
sistema de controlador de vuelo,

carga de pago con capacidad de
reconfiguracién y la posibilidad de
anular la funcién de control remoto,
garantizando la seguridad del vuelo.
Las dos configuraciones utilizan una
solucién de radio definida por software
(SDR) que proporciona un canal de
comunicacién por enlace con datos con
una plataforma terrena.

Como prueba de concepto,

la plataforma DIMA se
integrara en una aeronave
no tripulada Albatross con
un autopiloto PX4




ESPACIO

Servicios de observacion
de la Tierra para la

monitorizacion de la

produccién agricola en Africa

A FINALES DE NOVIEMBRE, TUVO LUGAR EL ARRANQUE DEL
PROYECTO AFRICULTURES (ENHANCING FOOD SECURITY IN AFRICAN
AGRICULTURAL SYSTEMS WITH THE SUPPORT OF REMOTE SENSING),
PROYECTO FINANCIADO POR EL FONDO EUROPEO DE INNOVACION E
INVESTIGACION HORIZONTE 2020 (H2020) EN VIRTUD DEL ACUERDO DE

SUBVENCION N° 774652

| reto de AfriCultuReS es
mejorar la seguridad de la
produccién de alimentos en el
Africa Sub-sahariana, donde
en 2016 el 35% de la poblacion mayor de
15 afios sufrié severamente la carestia de
alimentos (FAO — Noviembre 2017).

AfriCultuReS, coordinado por GMV,
auna diecisiete prestigiosas entidades
africanas y europeas referentes en
diversos campos de especializacion:
climatologia, meteorologia,
monitorizaciéon y modelado de cultivos,
tecnologias de la informacién, ciencias
sociales y observacion de la Tierra.

AfriCultuReS tiene como objetivo
disefar, implementar y validar
operacionalmente un sistema integrado
de monitorizacién, anélisis de escenarios
y alerta temprana como herramienta
para la toma de decisiones en el ambito
del aseguramiento de la produccién de
alimentos en Africa.

Esté previsto que el proyecto
proporcione una amplia variedad de
informacién de naturaleza climatica,
econdmica, biofisica y sobre la
produccién alimentaria para diversas
regiones de Africa. Para ello aplicara
la ciencia geoespacial en beneficio del

desarrollo agricola sostenible, la gestién
de los recursos naturales, la conservacion
de la biodiversidad y la reduccién de la
pobreza en Africa.

Respaldado por diversos organismos
multilaterales GEO - Group of Earth
Observations, African Development
Bank (AfDB) y la African Union - en
AfriCultuReS, participaran todos los
agentes principales de AfriGEOSS,
GEOGLAM, GMES & Africa y otras
destacadas iniciativas, asi como actores
representativos de la diversidad de
los sistemas agricolas africanos, en
un esfuerzo por mejorar los servicios



prestados por los sistemas actuales, con
la innovadora fusién de datos de fuentes
multiples (observacién de la Tierra,
medidas in situ, servicios climaticos y
meteorologia o modelos de cultivos) de
forma vertical.

En el marco del proyecto los socios y

las redes colaboradoras africanas seran
esenciales para llevar a cabo la labor de
disefio, formacién y la promocién del
uso de las herramientas del proyecto.

En particular, utilizaran técnicas y
herramientas de innovacién social para
incrementar el nimero de participantes
e impulsar el flujo de informacién de una
manera sencilla y comoda. El objetivo
final serd producir una sistema web que
ayude a toma de decisiones en el &mbito
la produccién de alimentos en Africa.

Ademés de la coordinacién global
cientifica, técnica y administrativa del
proyecto, GMV es también responsable
técnico del paquete de trabajo orientado
a la comunicacién, transferencia de
conocimiento y plan de explotacién.
Asimismo, GMV es lider de |a tarea de
analisis de necesidades y requisitos

de usuario y determinacion de riesgos
para la seguridad alimentaria. Al

mismo tiempo, GMV gestionara la
tarea enfocada a la sostenibilidad y
consiguiente explotacion de resultados
mas alla del soporte financiero del
programa H2020.

Para la inauguracion del proyecto,
todos los participantes se reunieron
en Addis Ababa (Etiopia) los dias 23
y 24 de noviembre en unas fructiferas
jornadas de puesta en marcha que

contaron con la presencia del Ministro
etiope de Riego y Electricidad el Dr.
Seleshi Bekele. El ministro destacé la
importancia de cooperar con la Unién
Europea para alcanzar los objetivos de
desarrollo sostenible, destacando que
"con proyectos como AfriCultuReS,
esta cooperacién esté entrando en una
nueva fase”.

Segun el Dr. Tidiane Ouattara, Jefe de
la Unidad de Programas GMES & Africa
de la Unién Africana, quien también
pronuncié un discurso en la reunién

de inicio del proyecto: ”Este proyecto
puede marcar una diferencia porque
involucra a los interesados y usuarios
finales de los productos de Observacién
de la Tierra desde el principio”.

Por su parte, el Dr. Franz Immler,
responsable de Accién Climatica en la
Comision Europea, excepcionalmente
desplazado fuera de Europa para la
ocasion, destacod “el papel de AfriCultuReS
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en el contexto del dialogo Europa-Africa”
recientemente afianzado en la 5 Cumbre
Unién Africana -UE de Abijan (Costa de
Marfil, 29-30 Noviembre 2017).

AfriCultuReS es considerado por la EU
como una de las piedras angulares de la
estrategia de la Comisién Europea para
intensificar la cooperacién con sus socios
africanos, contribuyendo al desarrollo de
la politica Unién Europea-Unién Africana,
al tiempo que promueve y apoya las
actividades GEO y sus programas mas
emblematicos (por ejemplo, GEOGLAM),
las iniciativas regionales, EuroGEOSS y
AfriGEOSS.

El evento brindd la ocasién de establecer
el marco de actividades para los
préximos afios y favorecié el intercambio
con proyectos invitados, también
financiados por la UE, con iniciativas y
organizaciones profesionales, asi como
oportunidades concretas de colaboracion
en un futuro préximo.




GMV participa en las Jornadas SET-
FPDs de la Agencia Espacial Europea

LAS SET-FPDS SON PUNTO DE ENCUENTRO DE EXPERTOS
TECNICOS DE LA INDUSTRIA EUROPEA Y LA AGENCIA
ESPACIAL EUROPEA, DURANTE LAS CUALES SE PRESENTAN
DIFERENTES TRABAJOS EN EL DESARROLLO DE
TECNOLOGIA AVANZADA PARA MISIONES ESPACIALES

B Una vez mas, GMV participé en las
Jornadas Finales de Presentacién de
Tecnologia e Ingenieria del Espacio
(SET-FPDs), celebradas en el Centro

de Investigacion y Tecnologia Espacial
(ESTEC) de la Agencia Espacial Europea
(ESA), para presentar los principales
resultados de las recientes actividades
desarrolladas en Espacio.

fracking

Pedro Boto, Ingeniero GNSS (GMV) y Paul

McManamon, Ingeniero |+D en tecnologia (ESA)

Durante las jornadas, que tuvieron
lugar en noviembre, GMV y sus socios
presentaron innovadores avances

que permiten la navegacioén en las
condiciones mas adversas, como
entornos interiores, espaciales y
urbanos.

GMV ha trabajado también en técnicas
robustas de rastreo de la fase de las
portadoras que permiten, por ejemplo,
la identificacion y caracterizacion de los
fenémenos de centelleo ionosférico que
afectan principalmente a las regiones
ecuatoriales y polares. Son mdltiples

las aplicaciones de estas técnicas, en
dmbitos diversos como la comunidad
cientifica o el de la aviacién, en los que
la integridad de la sefal es de la méxima
importancia y en los que, por tanto, es
necesario identificar y solucionar estos
efectos.

Anadlisis del presente y futuro de la
Ingenieria e Industria Espacial espaiola

m Organizado por el Colegio Oficial
de Ingenieros Aeronauticos de Espafia
(COIAE), con la colaboracion de la
Asociacién de Ingenieros Aerondauticos
de Espafia (AIAE), del 22 al 24 de
noviembre se celebré el [I Congreso
de Ingenieria Espacial en el Instituto de
Ingenieria de Espafa, en Madrid.

El evento contd con la participacion de
mas de 70 ponentes, reuniendo a los
actores mas relevantes del panorama
nacional e internacional en el sector
espacial, incluyendo la participacion
activa de GMV en diferentes secciones.

Los temas abordados por parte GMV
cubrieron éreas especialmente relevantes
y de actualidad como los Sistemas
Globales de Navegacién por Satélite,

Sistemas de Aumentacién, Vigilancia
y Monitorizacién espacial y Sistemas
de Comando y Control de Grandes
Constelaciones.

Por su parte, Jorge Potti, Director
General de Espacio de GMV, en calidad
de Vicepresidente de la Comisién de
Espacio del TEDAE, formé parte de la
Mesa Redonda sobre Estrategia Nacional.
Igualmente, GMV estuvo presente en la
mesa redonda sobre Innovacién, junto a
Alvaro Giménez Cafiete, en calidad de
Director de Ciencia de la ESA, entre otros.

Por ultimo, PLD Space, joven startup a
la que GMV ha apoyado invirtiendo en
su proyecto de “democratizacién” de
acceso al espacio, también aporté su
experiencia y conocimiento en el sector.

GMV renueva
el contrato de
servicios de

teledeteccion

para SHELL

GMV HA CONSEGUIDO
RENOVAR POR TRES
ANOS UN CONTRATO
PARA LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE VIGILANCIA
DE INFRAESTRUCTURAS Y
ENTORNOS POR SATELITE
PARA SHELL, UNA DE LAS
PRINCIPALES EMPRESAS
PETROLIFERA Y GASISTA
QUE OPERA EN ORIENTE
MEDIO

m La finalidad del proyecto es
proporcionar analisis de cambios

por satélite en tiempo casi real

para infraestructuras, uso de suelo

y cobertura vegetal (LU/LC) y
contaminacién en el area de concesién
de la empresa, que se repiten
mensualmente (30 dias) y utilizan
imagenes opticas por satélite de media
y alta resolucién. Este anélisis ayudara
en la gestion diaria de las operaciones
de explotacion petrolifera y gasista
proporcionando conciencia situacional
mediante mapas actualizados cada
mes del area de interés e informes

de geoinformacion con los datos mas
relevantes, ademas de cuantificar,
medir y clasificar los cambios. Algunos
ejemplos de cambios detectados son:
areas potenciales invasivas, nuevos
gasoductos, nuevas edificaciones,
excavaciones o derrames de petréleo.

GMV es un importante proveedor

de aplicaciones, sistemas y servicios
geoespaciales que utilizan y procesan
datos obtenidos por tecnologias de
teledeteccion. En combinacién con
otras tecnologias convergentes, esta
informacién ofrece a las comunidades
una extensa variedad de sistemas y
servicios aplicables en muy diversos
sectores.



Nuevos miembros se suman a la
familia Galileo

EL DIA 12 DE DICIEMBRE FUERON LANZADOS CON EXITO 4 NUEVOS SATELITES DEL
PROGRAMA GALILEO DESDE EL PUERTO ESPACIAL DE KOUROU (GUAYANA FRANCESA)

m Un considerable porcentaje de la
economia europea requiere servicios

de geolocalizacion y en respuesta a

esta demanda a principios de los afios
2000, la Unién Europea comenzé con el
disefio y desarrollo de un sistema propio
de navegacion por satélite, que afios
més tarde se materializé en el programa
Galileo. Se trata de la primera iniciativa
conjunta de la Agencia Espacial Europea
y la Comisién Europea, gestionada
desde la GSA (European GNSS Agency)
en Praga (Republica Checa) y financiada
por la propia Unién Europea.

Informacién sobre el tréfico, servicios de
emergencia, meteorologia, aplicaciones
en el sector de la agricultura y la pesca,
son algunos de los mdltiples usos que
puede prestar Galileo. El GPS europeo,
como algunos lo llaman, es capaz

de proveer informacién precisa de
posicionamiento y navegacion desde
2016, de manera que cualquiera que
posea un dispositivo habilitado puede
beneficiarse de sus servicios.

Galileo funciona actualmente junto con
otros sistemas de navegacién, como

el Sistema Global de Posicionamiento
Americano (GPS), el GNSS ruso
(GLONASS) y el chino Beidou; y se
espera que la constelacién se complete
hacia 2020.

Este lanzamiento de satélites y el
previsto para el aho que viene,
suponen los ultimos para conformar

la constelacion de 24 satélites
operacionales y 6 de reserva en 6rbita.
Dispuestos en 3 planos orbitales,
ofreceréan 4 servicios a nivel global:
Servicio Abierto (Open Service OS)

de posicionamiento y sincronizacion;
Servicio Comercial (Commercial Service
CS); Servicio Publico Regulado (Public
Regulated Service PRS), para usuarios
autorizados; y Servicio de Blusqueda

y Rescate (Search and Rescue Service
SAR), la aportacion europea a la
configuracion LEOSAR.

GMV EN GALILEO

GMV ha sido el contratista principal
dando servicios de geodesia y
sincronizacion (TGVF), colidera el
desarrollo del Centro Europeo de
Servicios GNSS de la Unién Europea
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(GSQ) y lidera el contrato para el
desarrollo del Demostrador del Servicio
Comercial (CS) de Galileo, para validar
las capacidades del sistema para
proporcionar servicios comerciales de
posicionamiento preciso (HA, High-
Accuracy).

Desde el segmento terreno, GMV

ha desarrollado subsistemas

criticos de GCS (Ground Control
Segment) y GMS (Ground Mission
Segment), tales como OSPF (Orbit &
Synchronisation Processing Facility),
IPF (Integrity Processing Facility), SPF
(Service Product Facility), FDF (Flight
Dynamics Facility) y MNE (MDDN
Network equipment). Participa en
tareas de ingenieria y disefio del
sistema completo, dentro de la fase
de Validacién en érbita (In-Orbit
Validation - IOV), asi como en la fase
de Capacidad Plena de Operaciones
(Full Operational Capability - FOC),
que completa la infraestructura terrena
y espacial desarrollada durante la fase
de IOV.

Ademas, la Comision Europea adjudico
a GMV el contrato marco para el
desarrollo de centro de referencia
(GRC, Galileo Reference Center) y del
contrato marco para el suministro de

la infraestructura del canal de retorno
(Return Link Service Provider RLSP) del
Servicio de Busqueda y Rescate (Search
and Rescue Service SAR) del programa.
Asimismo, 15 personas dan soporte a
las operaciones de Galileo en el Centro
de Control del Centro Aeroespacial
Alemén (DLR).

Por otro lado, GMV lleva también

afios trabajando en aplicaciones que
explotan los servicios de GNSS. Ejemplo
de ello pueden ser las actividades

de posicionamiento preciso (PPP)

o el desarrollo de receptores para
aplicaciones especificas, como PRS o
loT.



La ESA encarga a GMV el Sistema de
Control de la misién de la plataforma
de superficie y el rover de ExoMars

EL PROGRAMA EXOMARS, QUE INCLUYE DOS MISIONES, HA SIDO DESARROLLADO POR
LA AGENCIA ESPACIAL EUROPEA (ESA) CON EL OBJETIVO DE INVESTIGAR EL ENTORNO
MARCIANO Y PROBAR NUEVAS TECNOLOGIAS DE CARA A UNA FUTURA MISION DE
RECOGIDA DE MUESTRAS EN EL PLANETA ROJO EN LA DECADA DE 2020

m ExoMars realizara pruebas de
demostracién de las principales
tecnologias en vuelo y sobre la
superficie en apoyo de las aspiraciones
europeas de futuras misiones de
exploracion, ademas de llevar a cabo
un trabajo fundamental de investigacién
cientifica.

La primera misién ExoMars, consistente
en el orbitador Trace Gas Orbiter
(TGO) y el médulo demostrador de
entrada y descenso, fue lanzada en
2016. La segunda misién, cuya fecha
de lanzamiento esta fijada para 2020,
consistirad en la misién ExoMars RSP.

La configuracién de lanzamiento es

el SCC (S/C Composite), compuesto
por el médulo de transporte (CM) y el
moédulo de descenso (DM). El CM se
desprenderi a la llegada de la mision a
Marte y el DM entrara en la atmésfera
marciana y aterrizara. El DM lleva en su
interior los dos elementos cientificos: la
plataforma de superficie (SP) y el rover.
El desarrollo del médulo de transporte

El contrato refuerza la
posicion de liderazgo de

GMV en la prestacion de

sistemas de control de
misiones de satélites

y del rover esté a cargo de la ESA, y

el desarrollo del médulo de descenso
y de la plataforma de superficie es
responsabilidad de Roscosmos con la
colaboracién de la ESA, aprovechando
algunos de los principales avances
tecnoldgicos y los resultados de las
demostraciones conseguidos con el
EDM ExoMars en 2016.

La mision ExoMars RSP seré operada
por el Centro de Operaciones de la
ESA (ESOC) en Darmstadt (Alemania),
que acaba de suscribir un contrato con
GMV para el desarrollo y las posteriores
tareas de mantenimiento del sistema
de control de la mision (MCS), que es el
responsable del seguimiento de la nave
y de la funcionalidad de control dentro
del segmento terreno.

Este contrato refuerza la posicién de
liderazgo de GMV en la prestacion de
sistemas de control de misiones de
satélites no solo para ESOC (para el que
GMV es proveedor para la mayor parte

de las misiones de observacion de la
Tierra de la ESA y también de misiones
de exploracién planetaria, como Bepi-
Colombo y Solar Orbiter), sino también
en el mercado institucional europeo
(en el que GMV es también proveedor
ara el Sentinel-3 de EUMETSAT y

las misiones MTG y EPS-SG). Esta
posicién predominante en el mercado
institucional complementa el lugar de
primer orden que ocupa GMV en el
mercado de operadores de satélites
comerciales de todo el mundo.

El proyecto RSP MCS se suma a otros
importantes trabajos que GMV est3
llevando a cabo para la misién ExoMars
2020, en concreto el centro de control
de operaciones para el operador del
rover Altec, en Turin, asi como proyectos
del segmento espacial como el software
de aplicacién y su sistema de validacion
de software (SVF) de los subsistemas
embarcados de guiado, navegacién

y control, término y de suministro de
energia, entre otros.




GMV participa en la carga de pago del satélite Infante

GMV FORMA PARTE DEL CONSORCIO, LIDERADO POR TEKEVER, QUE DISENARA Y
CONSTRUIRA EL SATELITE INFANTE

m Infante es una iniciativa de varias
empresas y entidades portuguesas co-
financiado por fondos comunitarios y
cuyo lanzamiento esta previsto antes de
finales de 2020.

Entre la carga de pago que llevara
Infante, destaca el hipervisor

AIR, desarrollado por GMV y que
proporcionara a Infante una robusta
solucién critica para la seguridad con
el paradigma TSP (Time and Space
Partitioning) que segrega recursos de
computacién temporales y espaciales
entre particiones.

El paradigma TSP permite la ejecucion
simultdnea de mdltiples aplicaciones de
carga de pago, garantizando al mismo

tiempo su aislamiento, es decir, que un
posible fallo no se propague y ponga en
peligro la misién. AIR implementara este
concepto asignando cada aplicacion

a una participacion para su ejecucion

en un entorno aislado, al tiempo

que permite el acceso de todas las
aplicaciones a unos recursos comunes,
como el procesador, la memoria y las
capas de comunicacion.

AIR es la soluciéon TSP de GMV para

el espacio en apoyo de la versién
cualificada de RTEMS (Real-Time
Executive for Multiprocessor Systems), y
es fruto de una serie de actividades para
la Agencia Espacial Europa destinadas

a llevar el concepto TSP al &mbito del
espacio.

SENTI N EL-5P lanzado con éxito

TAL Y COMO ESTABA PREVISTO, EL DIA 13 DE OCTUBRE, SENTINEL-5P FUE LANZADO
CON EXITO AL ESPACIO A BORDO DE UN LANZADOR ROCKOT DESDE EL COSMODROMO
DE PLESETSK, EN EL NORTE DE RUSIA

m El programa Sentinel, que forma

parte del programa de Vigilancia Global
para el Medio Ambiente y la Seguridad
Copernicus, estd compuesto por cinco
familias de satélites: Sentinel-1, disefiado
para garantizar la continuidad de los

datos radar de los satélites ERS y Envisat.
Sentinel 2 y Sentinel 3 dedicados a la
vigilancia de la tierra y de los océanos.
Sentinel 4 y 5 dedicados a misiones de
meteorologia y climatologia, basados en el
estudio de la composicion de la atmésfera.

GMV desempefia un papel importante
en el programa Copernicus, participando
activamente en diferentes proyectos,
tanto para el segmento de tierra como
para el segmento espacial y proporciona,
durante el lanzamiento, servicios de
soporte a los Sistemas de Control y
Planificacién de Mision.

En concreto, para el Sentinel-5P, GMV
ha desarrollado el centro de control del

satélite, como parte de un proyecto mas
amplio para la Agencia Europea del
Espacio (ESA) y su centro de operaciones
(European Space Operations Centre -
ESOCQC).

Asimismo, GMV ha sido responsable del
desarrollo del simulador operacional del
satélite, usado activamente para validar
los procedimientos de control de vuelo
de la misién, asi como para entrenar

a los operadores de la nave antes del
lanzamiento. En linea con lo anterior el
equipo de desarrollo de GMV da soporte
in situ a ESOC durante los meses previos
al lanzamiento, un soporte que durara
hasta el fin de su fase de Lanzamiento

y Orbita Temprana o Launch and Early
Orbit Phase (LEOP).

En paralelo, GMV contribuye
activamente al desarrollo del Sistema
de Dinédmica de Vuelo o Flight
Dynamics System (FDS) y al soporte a
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las operaciones del FDS con su equipo
permanente en ESOC.

Por dltimo dos ingenieros de GMV se
encuentran integrados en el equipo de
operaciones de satélite, como miembros
activos del llamado Equipo de control de
Vuelo o Flight Control Team (FCT).

Con este lanzamiento, Sentinel-5P
continda el camino trazado por los

otros cinco satélites Sentinel en érbita,
ofreciendo vasta informacion sobre
nuestro planeta y ofreciendo una serie de
servicios clave para un amplio campo de
aplicaciones.

GMV ha desarrollado
el centro de control del
satélite, como parte de
un proyecto mas amplio

para la Agencia Europea
del Espacio (ESA)



GMV acude a
NewSpace Europe
como parte de

la delegacién
portuguesa

m GMV fue una de las empresas invitadas
a unirse a la delegacién portuguesa
para asistir a la conferencia NewSpace
Europe que se celebré en noviembre
en Luxemburgo. El ministro de Ciencia,
Tecnologia y Ensefianzas Superiores de
Portugal, Manuel Heitor, presenté la
Estrategia Portuguesa para el Espacio,
asi como la instalacion del Centro AIR
(Centro Internacional de Investigacién
para el Atlantico).

NewSpace Europe es la primera
conferencia espacial en Europa dedicada
exclusivamente a la industria de los vuelos
espaciales privados y se presenté con el
lema “Nuevas fronteras de oportunidad”,
poniendo de relieve el crecimiento
exponencial del ecosistema del Espacio,
fundamental para crear una economia
espacial sostenible en todo el mundo.

La conferencia se celebré en la ciudad
de Luxemburgo, organizada por el
Ministerio de Economia del Gran Ducado
de Luxemburgo, que quiere hacer de

su capital un centro de exploracién y
utilizacién de recursos espaciales.

GMV trabaja activamente desde

hace tiempo en tecnologias como

las de Guiado, Navegacién y Control
(GNC) para llevar a cabo, entre otras,
operaciones de aproximacién de naves

a asteroides en apoyo de misiones de
defensa planetaria (por ejemplo, desviar
asteroides de su curso), el estudio de

sus caracteristicas (con fines cientificos y
exploracién de recursos) o el aterrizaje en
asteroides (es decir, SRU y ciencia in situ).

La ESA adquiere el sistema de
planificacion de mision de GMV para
el SOC de la misién Euclid

flexplan, SOLUCION DE GMV PARA SISTEMAS DE
PLANIFICACION DE MISION HA SIDO ADQUIRIDO POR LA
AGENCIA ESPACIAL EUROPEA (ESA) PARA FORMAR PARTE
DEL SEGMENTO TERRENO DE CIENCIA

m Euclid, cuyo lanzamiento esta previsto
en 2020, es la misién de la ESA encargada
de generar el mapa de del Universo
Oscuro. La misién estd compuesta por

un telescopio que tiene acoplados

dos instrumentos: VIS (Visual Imager) y
NISP (near-infrared spectrometer and
photometer). Una vez lanzada, la nave se
situara en el segundo punto lagrangiano,
L2, desde donde observara billones de
lejanas galaxias e investigara la naturaleza
de la materia y de la energia oscura,
componentes clave para la formacién y
evolucién del universo.

Para Euclid, flexplan no seréa utilizado

en su clasica funcién de planificador de
misién, sino que asumira la funcién del
SOC Commanding System (SCS), un
componente del Centro de Operaciones
de Ciencia (SOC), encargado de chequear
a muy bajo nivel (atomic telecomands)

los planes recibidos del planificador de

ciencia. Ademas, a partir de esos planes,
generara el paquete de telecomandos de
los instrumentos para que el Centro de
Operaciones (MOC) los envié a bordo de
la nave para su posterior ejecucion.

flexplan demuestra asi su versatilidad de
uso al operar diferentes misiones y realizar
diferentes funciones dentro del segmento
terreno, ya sea para la planificacién de
operaciones, como para el chequeo
preciso de planes generados por

terceras partes, ofreciendo a la ESA una
herramienta versatil y un producto robusto
y completo.

Ademés, es la primera vez que el centro
de operaciones de ciencia de la ESA

en Villafranca del Castillo (ESA-ESAC)
adquiere flexplan, donde el SOC de
Euclid estaré desplegado, suponiendo una
nueva referencia en la cartera de clientes
de la solucién de planificacién de GMV.

Hispasat amplia su red de satélites

de comunicacion

EL DIA 12 DE SEPTIEMBRE, AMAZONAS 5 FUE LANZADO
CON EXITO DESDE EL COSMODROMO DE BAIKONOUR

(KAZAJSTAN)

m Construido por Space Systems Loral
(SSL) Amazonas 5 es el undécimo
satélite de la flota Hispasat y cuenta con
una vida util estimada de 15 afios. La
filial brasilefia de Hispasat, Hispamar,
seréd la compafiia encargada de la
operacién del satélite.

La gran capacidad tecnolégica del
Amazonas 5 le permitira ofrecer

una amplia gama de servicios de
comunicacién, tanto en banda Ku como
en banda Ka, prestando servicios de
conectividad de banda ancha y acceso
a Internet via satélite de calidad a mas

de medio millén de personas en varios
paises de América Central y del Sur.
Ademas, el Amazonas 5 ofrecera a

los operadores de la regién servicios
de transporte o backhaul para
desplegar sus redes celulares 3G y 4G,
e incluso 5G.

En el marco de esta misién, que cuenta
con una relevante participacion de

la industria espacial espafiola, GMV

ha contribuido en esta misién como
responsable del suministro del centro de
control satelital (hifly®) y del Sistema de
Dinamica de Vuelo (focusGEO).



GMV participa en el proyecto GHAIA,
un intercambio de conocimiento e
investigacion en el campo de las
matematicas

EL CONSORCIO DEL QUE GMV FORMA PARTE HA RESULTADO ADJUDICATARIO DEL
PROYECTO GHAIA (GEOMETRIC AND HARMONIC ANALYSIS WITH INTERDISCIPLINARY
APPLICATIONS), ACTIVIDAD FINANCIADA POR EL PROGRAMA MARCO DE INVESTIGACION
E INNOVACION DE LA UNION EUROPEA HORIZONTE 2020 (H2020), BAJO ACUERDO DE
SUBVENCION MARIE SKkODOWSKA-CURIE (GA N° 777822)

m Coordinado por la Universidad de
Bolonia, el proyecto GHAIA fomentara

la excelencia mediante la movilidad de
investigadores de las universidades mas
punteras en investigacién matematica
(puras y aplicadas) a nivel mundial:
Universidad de Princeton, el MIT, Yale,
John Hopkins, las Universidades de
California, Texas, Houston y Pittsburgh,
la Universidad de Washington (St. Louis)
y el Instituto Politécnico de Worchester;
junto con la Academia Sinica (Taiwén) y la
Universidad de Buenos Aires (Argentina),
que también se han unido al consorcio.
Los investigadores europeos tendran la
extraordinaria oportunidad de trabajar
en su apasionante entorno y de recibir a
investigadores visitantes de Sudamérica.
También se han unido dos empresas

de primera categoria al consorcio,

permitiendo asf la movilidad intersectorial:

Marposs y GMYV, lideres en la Unién
Europea en los sectores estratégicos de
la industria de equipos de precisién para
inspeccion automatica y en el campo de
las tecnologias de satélites.

La apariciéon de nuevos problemas
tecnolégicos requiere del desarrollo de
un nuevo marco integrado de andlisis en
el contexto de problemas fuertemente
influidos por simetrias y procedentes

de diferentes campos matematicos y
tecnolégicos. La explotacion de grupos
y supergrupos de invariancias es uno

de los objetivos centrales del andlisis.
Los logros en estas direcciones estan
estrechamente relacionados con un
buen analisis geométrico del espacio
ambiental. Con estos instrumentos
podremos contribuir a algunos de los
mayores retos de este siglo: el andlisis
de datos y los modelos de funcionalidad
cerebral. El objetivo final serd obtener
nuevos instrumentos geométricos de
vision artificial (Machine Vision), que

se aplicaran a nuevos productos de
medicién de procesos industriales y para
el guiado de satélites.

Las colaboraciones internacionales, a

través del intercambio de investigadores
entre las instituciones seleccionadas
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para formar parte del consorcio,
proporcionaran un alto nivel de
transferencia de conocimientos y tendra
un poderoso impacto en la capacidad
investigadora de las instituciones
remitentes de la UE.

Dentro de GHAIA, GMV recibird la visita
de diversos doctores y estudiantes de
postgrado que permaneceran varios
meses en la compafiia compartiendo
sus conocimientos, aprendiendo y
realizando un desarrollo comun en

el marco de la tecnologia de visién
artificial para la navegacion por satélite.

El objetivo final sera
obtener nuevos
instrumentos
geométricos de vision
artificial (Machine
Vision), que se aplicaran
a nuevos productos de
medicién de procesos
industriales y para el
guiado de satélites



GMV asiste a la cena de gala de
la celebracidon de los 50 anos de
historia de ESOC

ESOC (CENTRO EUROPEO DE OPERACIONES ESPACIALES), CON SEDE EN DARMSTADT,
ALEMANIA, SIRVE A EUROPA DE PUERTA DE SALIDA AL ESPACIO DESDE HACE MEDIO SIGLO.
EN 2017 ESOC ESTA CELEBRANDO SUS 50 ANOS DE EXISTENCIA Y UNA LARGA HISTORIA DE

LOGROS EN EL ESPACIO

m Sefalando oficialmente el aniversario
de su inauguracién, el 13 de noviembre
ESOC ofrecié una cena de gala para
celebrar el 50 aniversario del control

de misiones en el Centro Europeo de
Operaciones Espaciales.

Los asistentes a este exclusivo evento
representaban cinco décadas de la
historia de ESOC. Entre los cerca de 100
invitados se encontraban varios ministros
y viceministros alemanes, la direccién
general de la Agencia Espacial Europea,
asi como todos sus directores presentes y
pasados. Jorge Potti, Director General de
Espacio de GMYV, fue uno de los invitados
a este extraordinario evento, reflejo de la
pasion y el espiritu de ESOC, en el que
no solo se quiso conmemorar la historia
de la organizacién, sino también reunir

a todos aquellos que de alguna manera
han contribuido a su trayectoria.

La sélida y larga relacién entre GMV'y
ESOC se remonta a 1985, fecha en la
que GMYV obtiene su primer contrato
para la prestacion de servicios de analisis
de misién para el Centro de Operaciones
de la ESA. A éste, le han seguido muchos
otros proyectos con los que GMV ha
logrado situarse como el contratista
numero uno de ESOC en Andlisis de
Mision, Dindmica de Vuelo, Navegacion
y Sistemas de Control de Misién. En la
actualidad, GMV es ademaés proveedor
de ESOC en sistemas de simulacién,
software de estaciones de tierra 'y

Jorge Potti, Director de Espacio
de GMV y Juan Miré, Jefe del
departamento de Ingenieria de
Sistema Terrenos (ESOC)

operaciones y “space debris”, lo que
da fe de la firme relacion entre ambas
organizaciones.

Desde su inauguracién el 8 de
septiembre de 1967, los equipos de
ESOC han operado 77 naves espaciales
de diversa naturaleza, desde satélites
meteorolégicos, de telecomunicaciones,
de observacién de la Tierra y de
vigilancia climéatica, hasta naves para

el estudio del sol o la exploracién de
nuestro universo. En el marco de su
investigacién del sistema solar, ESOC ha
llevado misiones a la Luna, Marte y Venus
y ha logrado tres hitos de los marcan una
época: el vuelo de la sonda Giotto sobre
el cometa Halley en 1986, el aterrizaje
de la sonda Huygens en la superficie de
Titan en 2005 y el aterrizaje del médulo
Philae en el cometa 67P/Churyumov-
Gerasimenko en 2014, transportado

por la sonda Rosetta, que representé la
primera vez que un artefacto humano se
posaba sobre un cometa.

Més recientemente, ESOC ha lanzado
satélites para el programa Galileo, buque
insignia de la navegacién por satélite

de Europa, asi como para el nuevo
programa Copernicus de la UE. En la
actualidad es un potente catalizador
para el crecimiento cientifico y comercial
de la industria espacial en toda Europa
y, en especial, dentro de la region

de Frankfurt/Rhein-Main y del estado
aleman que lo alberga, Hessen.

La sélida y larga relacién
entre GMV y ESOC se
remonta a 1985, fecha en
la que GMV obtiene su
primer contrato para la
prestacion de servicios de
Anadlisis de Mision para el
Centro de Operaciones de
la ESA




Adios Cassini, adios....

TRAS PASAR CASI 13 ANOS ORBITANDO ALREDEDOR DEL PLANETA SATURNO, EN
SEPTIEMBRE DE 2017 LA MISION ESPACIAL INTERNACIONAL CASSINI-HUYGENS SE
ADENTRO Y SE DESINTEGRO EN LA ATMOSFERA DE SATURNO, DANDO FIN A ESTA
MISION DE EXPLORACION ALREDEDOR DEL SEXTO PLANETA DEL SISTEMA SOLAR Y
CARACTERISTICO POR SU SISTEMA DE ANILLOS VISIBLE DESDE NUESTRO PLANETA

= El lanzamiento de la misién Cassini-
Huygens tuvo lugar en 1997. En la
trayectoria para llegar a Saturno se
realizaron maniobras de asistencia
gravitacional en Venus, la Tierra o
Jupiter. Siete afios después, tras visitar
otras siete lunas de Saturno, como

Febe y Encélado, y realizar mas de 44
encuentros con Titdn, Huygens se separd
de su nave nodriza Cassini. En las 292
orbitas que ha completado alrededor
del planeta, la misién ha ofrecido datos
en profundidad de su campo magnético
y sus anillos, entre otros aspectos, ha
descubierto unos mundos no vistos hasta
entonces en Titdn y en las lunas heladas
del gigante gaseoso.

En los dltimos meses Cassini realizé
inmersiones semanales a través del
hueco de 2.000 km que separa Saturno
de sus anillos. Este ‘gran final’ maximiza
el retorno cientifico de la misién, al
llevar a cabo inmersiones mas alla de
los limites interiores y exteriores de

los anillos y de las pequefias lunas del
planeta, asi como encuentros cercanos
en los limites superiores de la atmdsfera
de Saturno.

Con el final de esta
mision, se cierran veinte
anos destinados al estudio
de Saturno pero eso

no quiere decir que su
legado haya acabado

Cassini-Huygens es un programa
internacional fruto de la cooperacién
entre la NASA, la ESAy la agencia
espacial italiana ASI, ademas de
otros colaboradores académicos e
industriales europeos. La nave se ha
construido con la participacién de 19
paises.

GMV ha participado decisivamente

en esta misién dando soporte a la
definiciéon de la interfaz de datos JPL/
ESOC; desarrollando la herramienta de
software operacional para el célculo
6ptimo del apuntamiento de la antena
de transmision de datos de Huygens;
realizando diferentes estudios y anélisis
de diferentes escenarios de entrada y
descenso, asi como estudios de analisis
de mision en soporte al redisefio del
enlace de comunicacién entre Huygens
y Cassini; y desarrollando el anélisis de
las estadisticas de link budget en las
fases de entrada, descenso y superficie,
asi como el andlisis para la definicion
del apuntamiento 6ptimo de la antena
para garantizar el establecimiento

de un buen enlace entre Huygens y
Cassini.

. GMV NEWS 66 diciembre 2017

Con el final de esta mision, se
cierran veinte afios destinados al

estudio de Saturno por parte de

cientos de cientificos de 17 paises, y
pertenecientes a dos generaciones
diferentes, pero eso no quiere decir que
su legado haya acabado pues ya hay
otras misiones en marcha para estudiar
los gigantes gaseosos del Sistema Solar.




GMV es
responsable del
Desarrollo de
Modélo de Planta
Virtual
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n el marco del programa
estratégico CIEN del
Centro para el Desarrollo
Tecnoldgico Industrial
(CDTI) GMV participa en consorcio con
otras empresas espafolas en el proyecto

" ACTECA (Aceleradorés y Tecnologias

Asociadas para Grandes Instalaciones
Cientificas). El proyecto tiene como
objetivo desarrollar un conjunto de
tecnologias que permitan incrementar

la participacion de la industria espafiola

en proyectos internacionales de

Grandes Instalaciones Cientificas (GIC),
contribuyendo mediante el desarrollo y la
construccién de sistemas y componentes
criticos de alto valor afadido.

ACTECA, que cuenta con un
presupuesto dé 7,5 millones de euros,
tiene como primer objetivo industrial

el desarrollo de aquellas tecnologias
necesarias para impulsar la participacion
espafiola en la construccién y operacién
de los elementos criticos de DONES

LIPAc: Linear IFMIF Prototype Accelerator
Deuteron beam: 1=125 mA P=1.125 MW
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esarrolla

un slmvlador de
aceleradores de
particulas

(DEMO-Oriented Neutron Source).
Actualmente en planificacién como
primera fase del proyecto IFMIF
(International Fusion Materials Irradiation
Facility), el proyecto busca la produccién
de flujos de neutrones de caracteristicas
similares a los que se prevén encontrar
en una planta de fusién nuclear para el
ensayo y cualificacion de los materiales
que se usaran en dichas instalaciones.

En particular, dentro de ACTECA, GMV
es responsable del Desarrollo de Modelo
de Planta Virtual, responsabilidad que
lleva a cabo en estrecha colaboracion
con el Centro de Investigaciones
Energéticas, Medioambientales y
Tecnolodgicas (CIEMAT), organismo
publico de investigacion en materias

de energia y medio ambiente. Dada la
clara carencia de entornos de simulacion
de planta adecuados para dar soporte
tanto al disefio como a la operacién de
distintos elementos de los aceleradores
de particulas y la fusién nuclear, se trata

BA
BE o

HEBT

CIEMAT Madrid

Beam Dump
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de avanzar hacia el desarrollo de un
Simulador de Planta genérico que pueda
ser utilizado tanto para las actividades
de disefio de nuevos sistemas basados
en aceleradores de particulas, como dar
soporte a la integracion de planta con
el resto de elementos de la instalacion
cientifica asociada, como por ejemplo
IFMIF-DONES, a la vez que permita

dar soporte a la definicién y validacion
de procedimientos operacionales y de
contingencia y al entrenamiento de los
operadores.

Los aceleradores de particulas son
dispositivos que utilizan campos
electromagnéticos y cavidades
resonantes para acelerar y guiar
particulas cargadas a altas
velocidades con distintos propositos.
Su ndmero sigue creciendo

desde su concepcidn a finales

del primer cuarto del siglo XX, y
actualmente se estima la existencia
de unos 30.000 aceleradores en
operacién en el mundo, de los
cuales aproximadamente el 85%

son utilizados para aplicaciones de
radioterapia e irradiacién o’para la
implantacién de iones para la industria
de semiconductores. Los aceleradores
objetivo del proyecto ACTECA son

los utilizados para |+D+i, asi como
para aplicaciones de la fisica'de altas
energias, |6 que aproximadamente
representarian un 1% del total
mencionado.

Con la participacion en este

proyecto, GMV da-un paso mas en

su firme apuesta por la [+D+i, las
aplicaciones avanzadas de simulacién

y su.participacion en el ambito de las
Grandes Instalaciones Cientificas (GICs),
que comenz6 a finales de los 80 con los
primeros proyectos relacionados con la

observacién de la Tierra, la Astronomia y

la exploracién espacial.

Equipo del proyecto ACTECA

GMV participa en la creaciéon del Centro AIR

EN NOVIEMBRE REPRESENTANTES DE SIETE PAISES FIRMARON LA DECLARACION
DE FLORIANOPOLIS, BRASIL, PARA LA CREACION DEL CENTRO INTERNACIONAL DE
INVESTIGACION ATLANTICA (CENTRO AIR)

m La firma de esta declaraciéon es
un paso adelante en la cooperacion

para el desarrollo de una organizacién
multilateral en las Azores destinada a la
investigacion del cambio climatico, los
sistemas energéticos, la ciencia espacial
y los datos en el océano Atlantico.

La declaracién tiene més de veinte
signatarios, contando asociaciones de
investigacion y delegados industriales,
entre los cuales se encuentra GMV.

El Centro permitira la promocién o la
colaboracién cientifica de profesionales

con alta cualificacién y el desarrollo de
un trabajo integrado de investigacién
sobre el Atlantico.

Ademés de Brasil y Portugal, los

otros firmantes del protocolo de
intenciones son Angola, Cabo Verde,
Espafia, Nigeria, Uruguay y la Regién
Auténoma de las Azores. La proxima
reunién de alto nivel para el Centro
AIR esté prevista para mayo de 2018
en Cabo Verde. Los signatarios del
protocolo acordaron formar y nombrar
representantes para un Comité
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Directivo en el que se abordaran temas
como la gobernanza del centro y sus
fuentes de financiacién.

GMYV, representada por Alberto de
Pedro, director de GMV en Portugal,
participé también en el seminario
"From deep sea to space, from space
to deep sea” con una presentacion
sobre “Proximos pasos hacia servicios y
aplicaciones”.



ROBOTICA

GMYV acude a la
reunion del cluster de
robotica espacial de la

Comision Europea

n el marco del proyecto
PERASPERA, el 13 de
diciembre se celebro

en Bruselas una reunién
para la segunda convocatoria del
Space Robotics Cluster (SRC) de la
Comision Europea. La reunién tuvo
como objeto la presentacion de las
ayudas que componen la Segunda
Convocatoria (las llamadas “ayudas
operacionales”, conocidas por sus
siglas OG), OG7 a OG11, asi como la
exposicion de la situacion actual de
las ayudas operacionales de la Primera
Convocatoria, de 2016.

En el marco de la primera convocatoria
del SRC (OG1 a OG¥6), los esfuerzos
se dirigieron al disefio, la fabricacién
y la comprobacién de componentes
robéticos fiables y de alto rendimiento

para operaciones en entornos

orbitales o del espacio planetario. En
esa convocatoria GMV consiguié los
contratos para tres OGs (OG1, OG2

y OGé) de un total de seis, por lo

que GMV acudi6 a esta reunion para
ofrecer un resumen de la situacién y los
resultados de los proyecto ESROCOS
(sistema operativo para el control de
robots espaciales para OG1), ERGO
(OG2, para el disefio y desarrollo de

un sistema embarcado de autonomia) y
FACILITATORS (OG§, fase de pruebas
en diversos laboratorios europeos para
escenarios orbitales y planetarios).

La nueva convocatoria abordara
las seis areas siguientes: OG7
(Servicio de soporte orbital), OG8



(Montaje robotizado de grandes
estructuras modulares orbitales),

0G9 (Reconfiguracion robotizada de
satélites), OG10 (Proceso autébnomo

de decisién en travesias de muy

larga duracién) y OG11 (Explorar

la interaccién robot-robot en la
exploracion y la explotacion planetarias).

La finalidad de esta nueva convocatoria
serd la integracion de los resultados de
los componentes comunes obtenidos
en la convocatoria de 2016 en un

a por la UE- y tiene
cipales tecnologias de
acion tecnolégica

contexto de demostradores terrenos
bien definidos. De nuevo se tendran
en cuenta y se demostraran escenarios
roboticos espaciales tanto planetarios
como orbitales. Sin embargo, esta
previsto que los resultados contemplen
también aplicaciones terrestres, para
entornos, por ejemplo, submarinos o
nucleares o de los sectores de la mineria
o la automocién.




ROBOTICA

GMV propicia el debate entre distintos actores
implicados en Robética educativa

EN EL MARCO DE LANZAMIENTO DEL NUMERO ESPECIAL DE LA REVISTA EDUCACION Y
PEDAGOGIA DEDICADO A ROBOTICA, A MEDIADOS DE NOVIEMBRE, GMV ACOGIO UN
EVENTO ORGANIZADO POR LA PLATAFORMA TECNOLOGICA ESPANOLA DE ROBOTICA,
HISPAROB, EN EL QUE ADEMAS DE PRESENTAR EL MONOGRAFICO SIRVIO PARA DEBATIR
SOBRE ROBOTICA, SOCIEDAD Y EDUCACION, DESDE DIFERENTES PERSPECTIVAS

m La Jornada comenzé con una
presentacion a cargo de Juan Carlos
Llorente, responsable de desarrollo

de negocio de GMV, que incidié en la
importancia de integrar la tecnologia en
la educacién desde las primeras etapas, y
en las nuevas oportunidades de empleo
que las tecnologias robéticas pueden
ofrecer.

A continuacién se celebrd la mesa

redonda “Presente de la robdtica y la
educacién” en la que, a través de una
retrospectiva desde diferentes puntos

de vista, se hizo un balance sobre la
evolucién desde la pasada edicién de la
Semana Europea de la Robética. A ésta,
le siguié la mesa redonda del “Futuro
de la robdtica educativa”, en la que se
destaco la importancia de formar a los
docentes, para integrar la tecnologia en
la educacién infantil.

En la Ultima parte de la Jornada, las
empresas que conforman el Grupo
Temético de Robdtica Educativa de
Hisparob realizaron una pequefia
muestra de los materiales con los que

trabajan. Los participantes pudieron
comprobar la amplitud de posibilidades
de materiales, adaptados a la realizacion
de diferentes actividades y niveles
educativos. Para finalizar, GMV ofrecié

a todos los asistentes una breve visita
por sus instalaciones para explicar sus
proyectos en robdtica.

El encuentro gird en torno a una idea
clara, la necesidad de actuacién de todos
los agentes involucrados para sensibilizar
a la sociedad acerca de la importancia
de la robética; haciendo énfasis en las
nuevas oportunidades de empleo que
suponen las tecnologias robéticas.

GMV incidié en la
importancia de integrar la
tecnologia en la educacion
desde las primeras

etapas y en las nuevas
oportunidades de empleo
que las tecnologias robéticas
pueden ofrecer

Robdos se lleva la plata en el ERL Emergency Robots 2017

m Tras un afio de trabajo, Robdos Team,
el equipo patrocinado por GMYV, alcanzé
con la colaboracién del equipo de tierra
IMM y el de aire lIS Piombiono CVP, el
segundo puesto de la European Robotics
League (ERL) Emergency 2017.

A finales del mes de septiembre, los
trece integrantes de Robdos Team se
desplazaron a la regién de la Toscana
italiana con WASABI (Water-resistant
Autonomous System for Assistance,
Bathymetry and Inspection), un robot
autébnomo modular acuatico. El equipo
que nacié en el seno de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Navales
de la Universidad Politécnica de Madrid

contaba con dos ventajas competitivas
que les llevé al pédium. Por un lado,
el concepto modular del submarino
les permitia adaptar la plataforma a la
misién especifica a realizar, reduciendo
los tiempos. Por otro lado, la alta

automatizacién del desarrollo, les permitié

reducir la interaccién humana en tareas
relativamente sencillas, como pueden ser
inspecciones visuales o batimetrias.

Es la tercera vez que Robdos Team
participa la European Robotic League
(ERL) Emergency, evento organizado

por la University of the West of England
(Bristol) y respaldado por la Comisién
Europea bajo el Programa Horizonte 2020.




GMV realiza las ultimas pruebas de
LUCID en Tenerife

GMV REALIZA EN LAS MINAS DE SAN JOSE, EN EL PARQUE NACIONAL DEL TEIDE
(TENERIFE) LA ULTIMA FASE DE PRUEBAS DE ROBOTICA ESPACIAL DEL PROYECTO LUCID
(LUNAR SCENARIO CONCEPT VALIDATION AND DEMONSTRATION), LIDERADO POR GMV'Y
FINANCIADO POR LA AGENCIA ESPACIAL EUROPEA (ESA)

m Durante 2017 la plataforma LUCID,
un prototipo de rover lunar, ha estado
sometida a una intensa campana de
pruebas en Madrid y en su Ultima fase
en Tenerife, donde se ha comprobado
el correcto funcionamiento de todos los
sistemas. El Parque Nacional del Teide
fue el lugar elegido por sus condiciones
orogréficas, similares a los paisajes

que encontrarfa dicho robot en ciertas
regiones de la Luna o Marte.

Las primeras pruebas del rover se
hicieron en la sede de GMV en Tres
Cantos (Madrid), seguidas de las
pruebas en exterior en la Dehesa de
Navalvillar (Colmenar viejo), donde

se verificé la eficacia de todos los
componentes del rover de exploracién
planetaria, incluyendo cdmaras épticas,
sistemas de estereovision, sistemas laser
para reconstrucciéon de modelos 3D
del terreno y sistemas de navegacion
nocturna, entre otros. El pasado mes

de junio el equipo de GMV se trasladd
hasta el Teide para completar la primera
fase de pruebas en un entorno anéalogo
lunar.

Del 2 al 16 de octubre LUCID recorrié
de nuevo los paisajes lunares de las
Minas de San José en la que fue la
Ultima etapa de pruebas. A la caida
del sol se realizaron pruebas definitivas
de los sensores, asi como validaciones
técnicas de navegacién para dar la
informacién méas adecuada al equipo
de operacién del rover. Ademas, se
testearon y validaron las capacidades de
locomocién, iluminacién y captura de
iméagenes del rover, algo fundamental
en las misiones de exploracién de la
Luna.

Esta serie de pruebas son basicas, ya
que son la mejor manera de validar
la interaccién hombre/maquina, es
decir, de evaluar si la informacién
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El Parque Nacional del
Teide fue el lugar elegido
por sus condiciones
orograficas, similares a los
paisajes que encontraria
dicho robot en ciertas
regiones de la Luna o
Marte

suministrada por todas las técnicas en
condiciones reales es suficiente para

el operador y si la forma en que se le
ofrece es la éptima. Por otro lado, son
indispensables para conseguir aumentar
la madurez y fiabilidad del sistema al
enfrentarlo a condiciones de trabajo lo
mas reales posibles.




DEFENSA'Y SEGURIDAD

DRIVER+

Innovacién en la gestion de crisis
para la resiliencia europea

EN SEPTIEMBRE DIO COMIENZO DRIVER+, SEGUNDA FASE DE DRIVER (DRIVING
INNOVATION IN CRISIS MANAGEMENT FOR EUROPEAN RESILIENCE), PROYECO NACIDO

EN 2014 CON FINANCIACION DEL SEPTIMO PROGRAMA MARCO DE LA COMISION
EUROPEA CON EL OBJETIVOS DE DAR RESPUESTA A LOS RETOS ACTUALES Y FUTUROS QUE
PLANTEAN LAS CONSECUENCIAS, CADA VEZ MAS GRAVES, DE DESASTRES NATURALES Y

ATENTADOS TERRORISTAS

m Para la inauguracién de la nueva fase
de DRIVER+, todos los participantes

se reunieron en Rotterdam los dias
25-27 de septiembre en unas fructiferas
jornadas de puesta en marcha. El
evento brindé la ocasién de establecer
el marco de actividades para los
proximos afios, asi como el intercambio
con proyectos invitados, también
financiados por la UE, iniciativas

y organizaciones profesionales,
oportunidades concretas de
colaboracién en un futuro préximo.

DRIVER+ regresa con algunos cambios
significativos. La estructura del
proyecto se ha simplificado para el
establecimiento de una conexién méas
clara entre los objetivos y los resultados
del mismo. Asimismo, se ha ampliado
considerablemente la participacion de
agentes externos, expertos en el ambito
de la gestién de crisis, profesionales

de este campo y proveedores de
soluciones.

DRIVER+ tiene ademas el firme
compromiso de conseguir para el mes
de abril de 2020 (fecha de finalizacién
del proyecto) los siguientes objetivos de
largo recorrido:

= Un banco de pruebas paneuropeo
para desarrollo de una funcionalidad
de gestidn de crisis. El banco de
pruebas permitira a los profesionales
crear un espacio en el que todas las
partes implicadas puedan colaborar
en la comprobacién y la evaluacion
de nuevos productos, herramientas,
procesos o soluciones organizativas.

Una cartera de soluciones (PoS) en
forma de sitio web organizada en torno
a una base de datos con el fin de llevar

un registro de todas las soluciones

de DRIVER+. Estas soluciones se
someteran a prueba mediante ensayos
realizados durante el proyecto. Una vez
finalizado, esta cartera de soluciones
se abrird a cualquier organizacion
externa que desee compartir datos y
experiencias de soluciones.

Una comprensién comtn de las
tareas de gestion de crisis en toda
Europa, mediante la mejora del
marco de cooperacion. Para ello,
entre otras medidas, se creara una
Comunidad de Practicas en Gestion
de Crisis (CoPCM), en estrecha
relacién y colaboracion con la iniciativa

de Comunidad de Usuarios (CoU)
de la DG HOME y un Centro de
Conocimientos para la Gestién del
Riesgo de Desastres (DRMKC).

Ademas de participar en todos los
subproyectos de DRIVER+, GMV
contribuirad de manera activa en la
consecuciéon del banco de pruebas
paneuropeo para el desarrollo de una
funcionalidad de crisis. Asimismo,
dentro de la cartera de soluciones (PoS),
que seran testeadas durante los ensayos
previstos en el marco del proyecto,
GMYV incluira su entorno completo de
mando y control SOCRATES. Por ultimo,
GMYV actuard como coordinador de
todas las soluciones que seran incluidas
en el primero de los ensayos previstos
en el marco del proyecto.

Este proyecto ha recibido financiacién del 7° Programa Maco (7PM) de Investigacién y Desarrollo de la Unién Europea
bajo el acuerdo de subvencién (GA) N° #607798. Esta comunicacion es responsabilidad exclusiva del autor y no debe

considerarse de ninguna manera que las opiniones expresadas en este documento reflejan la opinién oficial de la

Comisién Europea.
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Comienza la integracion del

primer detector de disparos
en el VCR 8x8

GMV PARTICIPA EN LOS PROGRAMAS TECNOLOGICOS DEL VCR 8X8

COMO RESPONSABLE DEL DESARROLLO Y SUMINISTRO DE LOS
SUBSISTEMAS DE DETECCION DE DISPAROS Y NAVEGACION VEHICULAR,
AS[ COMO RESPONSABLE DE LA INTEGRACION DEL SISTEMA DE MANDO
Y CONTROL PARA APOYOS DE FUEGO TALOS EN EL SISTEMA DE MISION

P » ..
Dentro del proyecto, GMV ha evaluado
varias tecnologias de deteccién de
disparos y ha asesorado a la Oficina de
Programa en la eleccién del sistema
que se integraréa en los demostradores
tecnoldgicos del vehiculo, que
finalmente, serd PILAR V, suministrado
por la empresa francesa Metravib.

El Detector de Disparos PILAR V se basa
en tecnologia acUstica y proporciona
una capacidad de deteccién de
disparos en tiempo real. Mediante la
comparacién de las ondas acusticas

y las ondas de choque producidas

por un disparo, el sistema es capaz

de localizar el origen del mismo e
identificar el calibre del arma utilizada.
Ofrece una amplia cobertura de 360° en
azimut y entre -30° y 90° en elevacion.

Detector de Disparos
PILAR V junto con los
elementos desarrollados
por GMV en pruebas de

integracion

amenazas prioritarias.

En el marco del programa, GMV
proporciona a la UTE del VCR 8x8
soporte para la integracién del Detector
de Disparos y desarrolla un elemento
para la adecuacion del sensor a las
caracteristicas ambientales y eléctricas
requeridas por la Oficina de Programa.
Ademas, GMV proporciona servicios

de consultoria para la seleccién de la
ubicacién del sensor en las diversas
configuraciones del vehiculo. Para ello,
se realizaran caracterizaciones acusticas
de los demostradores fabricados dentro
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~ Actualmente, las unidades operativas
del subsistema estan en fase de
fabricacion y la integracion del Detector
de Disparos en el VCR 8x8 culminara
con la entrega de las unidades
definitivas. En 2018 continuaran los
trabajos para concluir las pruebas de
calificacion del subsistema frente a
las normas MIL-STD aplicables a los
Programas Tecnoldgicos del VCR 8x8.
Ademas, cuando estén disponibles los
vehiculos, GMV realizaré los trabajos de
caracterizacién acustica de los mismos
y proporcionara soporte a la Oficina de
Programa para las pruebas de campo.
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GMV en la Jornada Inteligencia de Datos en el ambito
de la Seguridad

A MEDIADOS DE OCTUBRE EL CENTRO TECNOLOGICO DE SEGURIDAD (CETSE) ACOGIO LA
JORNADA SOBRE INTELIGENCIA DE DATOS EN EL AMBITO DE LA SEGURIDAD: “BIG DATA
INTELLIGENCE", ORGANIZADA POR LA FUNDACION CIRCULO DE TECNOLOGIAS PARA LA
DEFENSA'Y LA SEGURIDAD. GMV FUE INVITADA PARA DEBATIR SOBRE LA VISION DEL BIG
DATA DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LOS INTEGRADORES DE SOLUCIONES

m Con el objetivo de analizar el camino General de Sistemas de Informacién La jornada fue finalmente clausurada por
desde los datos hasta la inteligencia en y Comunicacién para la Seguridad Fernando Santafé Soler, Teniente General
las areas relacionadas con la Defensa y del Ministerio del Interior y Vicente de la Guardia Civil, acompafiado por
la Seguridad, asi como de fomentar el Ortega Castro, Presidente de la Dra. Marisol Martinez Tirado, Directora
intercambio de diferentes perspectivas Fundacién, conté por parte de GMV General de la Fundacion.
entre expertos de los cuerpos y fuerzas con la presencia de Luis Manuel Cuesta
de seguridad e investigadores, empresas Llorente, Director de Programas Frontex,
y profesionales del ambito Big Data, la quien bajo la moderacién del General
jornada estuvo compuesta por varias de Brigada de la Guardia Civil, Arturo
conferencias, donde se analizé el estado Espejo Valero, debatié sobre lo que la
del arte de estas tecnologias y de varias inteligencia de datos puede aportar
mesas redondas, donde instituciones y desde la perspectiva de la vigilancia
empresas describieron su desarrollo en de fronteras y las actividades que en
nuestro pais y su futuro inmediato. Europa y, en particular en Frontex
(donde GMV trabaja de forma activa
La sesion, inaugurada por parte de desde 2010), se estan llevando a cabo
Enrique Belda Esplugues, Subdirector en este dmbito.

GMV presenta los resultados de CLOSEYE en SRE 2017

EN EL MARCO DEL EVENTO SOBRE EDUCACION, INNOVACION E INVESTIGACION SOBRE
SEGURIDAD DE ESTONIA, SE CELEBRO EN TALLIN UNA NUEVA EDICION DEL EVENTO DE
INVESTIGACION SOBRE SEGURIDAD (SRE 2017), ORGANIZADO POR LA COMISION EUROPEA
EN COLABORACION CON LA ACADEMIA DE CIENCIAS DE LA SEGURIDAD Y EL MINISTERIO DE
ASUNTOS DE INTERIOR DE ESTONIA

SRE reunié aproximadamente a unos 400 participantes muy variados vinculados

a la seguridad, tales como investigadores, representantes del sector, servicios y
profesionales encargados de la seguridad publica (es decir, bomberos, policia, guardias
de fronteras, servicios de inteligencia, etc.) y responsables politicos de toda Europa.

Ademas, en un espacio de exposicién especifico, GMV presenté el proyecto
CLOSEYE desarrollado dentro del Séptimo Programa Marco para la Comisién
Europea y finalizado en febrero de 2017, cuyo objetivo ha sido mejorar las
capacidades de Guardia Civil espariola y de la Guardia Nacional Republicana
portuguesa en materia de vigilancia maritima, consiguiendo informacién no
disponible hasta el momento gracias a los innovadores sensores empleados
(acUsticos y de deteccidn de teléfonos moéviles) y una mayor capacidad de reaccién
y coordinacién de los medios involucrados gracias a la familia de herramientas

SOCRATES de GMV.

SRE es una conferencia con un En el marco de este proyecto, el sistema fue desplegado y validado durante tres
contenido muy rico sobre las meses en el transcurso de una operacion real coordinada por Frontex en el mar de
prioridades de investigacion de Alborén en la que participaron medios de Espana y Portugal, embarcaciones rapidas,
la UE en materia de seguridad buques oceanicos, aviones de patrulla maritima y centros nacionales y regionales de

para los préximos anos vigilancia maritima.
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GMV acude a la nueva edicion de DSEI

MAS DE 1.550 EMPRESAS SE DIERON CITA EN LA FERIA INTERNACIONAL DE EQUIPAMIENTO
DE DEFENSA'Y SEGURIDAD DE LONDRES, DSEI 2017 (DEFENCE AND SECURITY EQUIPMENT

INTERNATIONAL), UN EVENTO DE REFERENCIA A NIVEL MUNDIAL AL QUE GMV ACUDIO
CON UN ESPACIO DONDE PRESENTO SUS SOLUCIONES Y SISTEMAS PARA LAS FUERZAS
ARMADAS Y CUERPOS DE SEGURIDAD

m El evento, que contd con més de
34.000 visitantes, ha constituido un
escaparate internacional excelente
para mostrar las actividades de GMV,
generando nuevas oportunidades de
negocio.

Durante las cuatro jornadas, se puso
de relieve la notable experiencia de
GMV en las &reas de Mando y Control
y JISR (Joint, Intelligence, Surveillance
and Reconnaissance). Esta actividad se
encuentra dentro de la participacion
espafiola en el proyecto MAJIIC de la
OTAN, donde GMV colabora tanto con
diversas organizaciones de la OTAN
como con Ministerios de Defensa de
paises de la Alianza de ambos lados
del Atlantico, ofreciendo los sistemas
SEISMO (Sistema de explotacién de
Inteligencia), CSD (Coalition Shared
Database), Atenea (IRM&CM Tool) y
COLLECTOR (Simulador Sensores ISR),

sistemas que recopilan informacién de
multiples fuentes en diferentes formatos
proporcionando a los analistas de
inteligencia las herramientas necesarias
para intercambiar informacién ISR.

La delegacién de la Direccién General
de Armamento y Material, a cargo del

General de Division del Ejército de Tierra
Felipe de la Plaza Bringas (recientemente
nombrado Subdirector General de
Relaciones Internacionales), acudié

al stand de GMV acompafiado por el
General de Brigada Luis Manuel Lépez
Gonzélez (Jefe de la Oficina de Apoyo
Exterior desde 2013).

GMV participa en el Programa Combatiente a Pie

B GMV en UTE con Indra ha sido
seleccionada por el Ministerio de Defensa
Espariol para el desarrollo del Sistema
SISCAP (Sistema Combatiente a Pie).

Tras un breve periodo sin un programa
activo dedicado al combatiente, el
Programa SISCAP relanza la actividad de
I+D del Ministerio de Defensa dirigido

a la modernizaciéon de las tecnologias
del combatiente, actividad que se inicié
con en el Programa Combatiente Futuro
(COMFUT).

En el Programa SISCAP, GMV sera
responsable de la integracién del Sistema
de Informacién y Comunicaciones (SIC) y
del Sistema de Fuentes de Alimentacién
(FAL). En concreto, GMV desarrollara la
Unidad Central de Proceso y distribucion
de Energia (UCPE). La UCPE integra el
ordenador principal del soldado al que
se conectan la radio personal de alta

capacidad de transmisién de datos,

el visor y sistemas de vision nocturna
integrados en el casco, sistema de
posicionamiento, sensores de adquisicion
de objetivos y los sensores optrénicos
integrados en el fusil. Ademas, la UCPE
gestiona la distribucion de energia a los
diferentes equipos del soldado, a partir
de las baterfas de Ultima generacién

seleccionadas por GMV para el programa.

La UCPE se desarrollard tomando como
base el mini-ordenador rugerizado
LGB10, equipo que GMV ha desarrollado
con fondos de 1+D propios. El LGB10

se desarrollé tras finalizar el programa
COMEFUT, donde GMV como
responsable del Sistema de Informacién
y Comunicaciones, identificé la falta en

el mercado de un equipo que aunara la
capacidad de proceso y la conectividad
necesaria, manteniendo al mismo tiempo
una dimensiones, peso y consumo
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energético (SWaP Size Weight & Power)
muy reducidas; aspectos criticos para un
equipo a portar por un soldado.

El sistema SIC del SISCAP sera compatible
con la Arquitectura de Referencia que
GMV ha definido en el proyecto STASS
(STandard Architecture for Soldier
Systems) para la Agencia Europea de
Defensa (EDA).

La participacién en el
Programa SISCAP reafirma y
amplia la experiencia de GMV
en el desarrollo de sistemas

para el combatiente, actividad

que GMV comenzé en 2007,
con proyectos ininterrumpidos
hasta el dia de hoy
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Nuevas actividades en el marco de EUCCIS, el Sistema
de Mando y Control de la Unién Europea

TRAS EL DESPLIEGUE DE LAS EVOLUCIONES REQUERIDAS EN EL PRIMER ANO DE
EJECUCION DEL SISTEMA DE MANDO Y CONTROL DE LA UNION EUROPEA (EUCCIS),
GMV HA FIRMADO RECIENTEMENTE UN NUEVO CONTRATO CON EL SERVICIO EUROPEO
DE ACCION EXTERIOR (EEAS POR SUS SIGLAS EN INGLES) PARA EL DESARROLLO DE LAS
ACTIVIDADES A REALIZAR ENTRE NOVIEMBRE DE 2017 Y SEPTIEMBRE DE 2018

m El importe de este contrato, que interoperabilidad con otros sistemas La experiencia de GMV en el campo
supera el anterior, se encuentra externos; migracion del sistema de los sistemas de informacién y
enmarcado dentro del contrato marco EUCCIS a la nueva infraestructura de comunicaciones (CIS) para mando y
para el mantenimiento, soporte y red segura del EAAS; desarrollo de la control permite que se haga cargo
evolucion del Sistema de Mando y primera fase del Nuevo Visor Tactico y de todo este rango de actividades,
Control de la Unién Europea (UE), soporte a la participacion del Sistema confirmando el establecimiento de un
un contrato de 7 afios de duracién en los ejercicios de interoperabilidad marco de cooperacién a largo plazo
adjudicado en 2016 y en el que GMV CWIX 2018. como proveedor de confianza del EEAS.

actla como contratista Unico.

EUCCIS (European Union’s Command
and Control information System)
permite planificar, monitorizar y conducir
operaciones para la gestion de crisis
coordinadas por la UE en la busqueda
de una colaboracién cada vez mas eficaz
entre los organismos civiles y militares.

La principales actividades durante

este segundo afio incluyen paquetes
transversales de mantenimiento
correctivo, soporte (help desk),
entrenamiento y servicios de consultoria.

Ademas, el contrato incluye paquetes
especificos para la mejora de la
comunicacién entre los distintos
nodos desplegados, asi como de la

GMYV presente en la ultima edicién de MSPO

Por tercera vez GMV ha participado en la Feria Internacional de la Industria de Defensa,
MSPO. En esta edicién GMV presentd sus productos en un stand organizado por la
Asociacion Polaca de la Industria Espacial y la Agencia Espacial Polaca.

En esta edicion de la feria, GMV concentré su esfuerzo en mostrar sus Gltimos
desarrollos en el ambito del software de avidnica y del software embarcado, tales como
el ordenador embarcado del satélite OPS-SAT.

GMV cuenta actualmente con la capacidad para desarrollar sistemas completos
embarcados incluyendo hardware y software. Esto incluye la ingenieria de sistemas, el
desarrollo de software critico en tiempo real bajo estrictos estandares de calidad y la
integracion y certificacion del hardware y software.

La Feria Internacional de la Industria de Defensa MSPO es una de las mayores ferias

militares del mundo. A esta nueva edicidn, la n°® 24, asistieron un nimero récord de 614
empresas de 30 paises.
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Los CERTs publicos

mejor preparados
ante ciberataques,
5\ gracias a

PROTECTIVE
H2020

P PROTECTIVE |

PROACTIVE RISK MANAGEMENT , .,
Las lineas de actuacion en las que

se esta poniendo el esfuerzo para
lograr un mejor conocimiento
egun ha puesto de inteligente de las amenazas para la del estado de la Ciberseguridad
manifiesto la Agencia comunidad de redes nacionales de en Europa son dos. En primer
Europea de Seguridad investigacion y educacion (NREN) y lugar, trabajando con los equipos
de las Redes y de la CERTS. A su vez, GMV es responsable de respuesta a incidentes de
Informacién (ENISA) las necesidades de la integracién y testing de los seguridad informatica (CSIRT
de los CERTs publicos (Computer diferentes médulos de PROTECTIVE. o CERT) a través de un mejor
Emergency Response Team) para En particular, GMV aporta sus monitoreo de seguridad y un
proteger sus sistemas no quedan conocimientos en los modelos de mayor intercambio de inteligencia
cubiertas con la oferta comercial correlacién y comparticion inteligente de ciberamenazas entre
presente en el mercado. Por este motivo de las amenazas de seguridad. organizaciones. En segundo,
nace el proyecto PROTECTIVE dentro clasificando las alertas criticas
del Programa Marco de Innovacién Como asegura José Maria Legido, en funcién del dafo potencial
e Investigacién Horizonte 2020, que Director Region Noreste de Secure que puedan infligir los ataques
ayudara a los Equipos de Respuesta e-Solutions de GMV, “con la en los activos amenazados, y
ante Emergencias Informéticas a transformacion digital, es de prever por lo tanto en el negocio de las
estar mejor preparados para manejar que los ciberataques actuales sobre organizaciones.
ciberataques, brotes de malware y otros las infraestructuras criticas se vean
problemas de seguridad. Asimismo, replicados con esta nueva generacién GMV lleva afios invirtiendo en el
dispondran de recursos para desarrollar de medios de produccién”. La Industria desarrollo de tecnologias para
procedimientos de prevencion y 4.0 "hara un uso intensivo del software proteger las infraestructuras
respuesta. para controlar sensores, robots y una criticas de sus clientes, y
amplia variedad de sistemas ciberfisicos, dispone ya de una tecnologia
La aportaciéon de GMV en este asi pues, la integridad de dicho software ampliamente probada para hacer
proyecto se centra en la definicién de control se volvera absolutamente frente a las nuevas ciberamenazas
y desarrollo de los modelos de critica para garantizar la viabilidad de que se ciernen sobre las nuevas
correlacion de alertas y de los médulos este tipo de industria y empresas que formas de produccién.
de comparticién, asi como del anélisis giran en torno a ella”.
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Medidas para proteger las
Infraestructuras Criticas

LAS INFRAESTRUCTURAS CRITICAS SON AQUELLAS QUE PRESTAN SERVICIOS BASICOS
A LA CIUDADANIA, COMO SON EL AGUA, ELECTRICIDAD, GAS, SERVICIOS DE
TELECOMUNICACIONES, SALUD PUBLICA O TRANSPORTE

José Maria Legido, Director Regién Noreste de
Secure e-Solutions de GMV

m Las Infraestructuras Criticas muestran
una dependencia, cada vez mas
relevante, de los sistemas TIC en los
que se basa su funcionamiento. Asi
pues, si un ciberataque contra ellas
prospera, puede poner en peligro la
propia disponibilidad del servicio, con el
consiguiente impacto negativo que ello
puede tener para la poblacion.

El corazén de cualquier infraestructura
critica es su centro de control, desde el
cual operan las aplicaciones software
que gestionan dicha infraestructura,

y que es el lugar de trabajo habitual
de las personas que la operan. En un
entorno donde estas infraestructuras

han estado normalmente desconectadas
de cualquier elemento exterior, no es

de extrafar que toda su seguridad se
haya basado, hasta hace bien poco, en
un control estricto de las personas que
acceden a dicho centro de control. De
un tiempo a esta parte ese paradigma ha
cambiado, y la creciente interconexién
de las infraestructuras criticas con redes
TIC externas altera sustancialmente el
tipo de amenazas a las que se pueden
ver sometidas, pasando a convertirse en
objetivo potencial de los ciberataques.

Uno de los claros objetivos de cualquier
ciberataque es el de comprometer el
entorno de ejecucion de dicho centro
de control, tipicamente, instalando de
manera remota aplicaciones maliciosas
(malware) para conseguir un cierto nivel
de control sobre la infraestructura critica.
Los ataques de ransomware de estos
Gltimos meses que han afectado, entre
otros, a ciertos hospitales del sistema de
salud publico britanico, suponen un claro
ejemplo del dafio que los ciberataques
pueden llegar a causar. Y no solo en
términos de pérdidas econdmicas, sino
que en Ultima instancia, pueden llegar a
poner en peligro la vida de las personas
afectadas.

Las medidas de seguridad TIC que son
necesarias implantar para prevenir al

maximo el éxito de los ciberataques
son multiples, tanto a nivel de red
como de aplicacién. Y, por supuesto,
en cada caso es necesario realizar
previamente un anélisis para identificar
qué riesgos se quieren contener y qué
medidas hay que implantar. Ahora
bien, hay una medida de seguridad
que destaca por su capacidad para
impedir ataques, asi como por su
escasa implantacion en los sistemas
actuales, y son las herramientas de
listas blancas de aplicaciones. Estas
herramientas protegen la integridad,
tanto del software operacional como
de los sistemas operativos, controlando
que solo se ejecuten aquellos procesos
que estan debidamente autorizados.
Estas herramientas, combinadas con un
cortafuegos de comunicaciones a nivel
de aplicacién, impiden la infeccién

por malware, permiten el control de

los distintos periféricos (teclados,
pantallas, USB, etc.) y previenen la
manipulacién de datos.

Los ciberataques no van a cesar y seran
cada vez serdn mas sofisticados. Solo
innovando, investigando y colaborando
con los organismos estatales, el sector
privado permanecera siendo un aliado
imprescindible para que Espafia
continte liderando la lucha contra
quienes intenten paralizar nuestro pais.



Nuevos acuerdos para
comercializar la solucién lider
antimalware para cajeros
automaticos en la India y EE. UU.

RECIENTEMENTE, GMV HA FIRMADO DOS IMPORTANTES ACUERDOS PARA
COMERCIALIZAR SU PRODUCTO DE PROTECCION DE CIBERATAQUES A CAJEROS
AUTOMATICOS checker ATM Security EN LA INDIA Y EE. UU., CON AGS TRANSACT
TECHNOLOGIES LIMITED (AGSTTL) Y SPL GROUP AMERICAS, LLC. (SPL), RESPECTIVAMENTE

m AGSTTL es uno de los mayores Unidos y otros paises del mundo a a los terminales de autoservicio.
proveedores de soluciones integrales través de SPL Group Americas, LLC., " Estamos encantados de convertirnos
de pago de India y facilitard a GMV un multiproveedor especializado en partner de canal de GMV, en una

la entrada en el mercado indio para en soluciones de seguridad y de alianza que proporcionara a nuestra
ofrecer la mejor proteccién posible proteccién légica y fisica para base internacional de clientes acceso
en materia de Ciberseguridad a las autoservicios financieros. Teniendo en al software checker ATM Security de
redes de autoservicios financieros de cuenta el aumento de los ataques de GMV. Con nuestra presencia global y
ese pafis. Para Mahesh Patel, CTO y software malicioso a los terminales de oficinas en Alemania, EE. UU., Nigeria
presidente del Grupo de AGS Transact autoservicio y el rapido incremento y México, SPL se encuentra en una
Technologies Limited: “Con el aumento de las amenazas logicas en general, la muy buena posicién para promover la
en el mundo de las ciberamenazas, se alianza llega en el momento preciso comercializacién y venta de la solucién
hacen especialmente necesarias las para ofrecer la mas innovadora de GMV”, ha comentado Frank Baldwin,
tecnologias de prevencién del fraude. proteccién frente a esos ataques cofundador y presidente de SPL.

La solucién checker ATM Security de
GMV cumple los criterios de calidad
que deseamos para nuestros productos
y nos ayudara en nuestro objetivo de
proporcionar una solucién de seguridad
robusta para un servicio integral que
permita a nuestros clientes elegir la
solucién mas fiable que satisfaga sus
necesidades de seguridad sin afectar a
las operaciones”.

Por su parte, GMV tendra la
oportunidad de vender el software
checker ATM Security en Estados

checker ATM Security sigue

su imparable expansion
internacional, afianzando su
posicion de liderazgo alcanzada
tras 10 afios de investigacion y

evolucién del producto. A dia
de hoy estd implantado en 30
paises, protegiendo mas de

150.000 terminales financieros
de 40 clientes
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CIBERSEGURIDAD

«Ransomware, el low-cost

Ransomware

m Debido a la alerta que estén
provocando las ciberamenazas cada vez
mas sofisticadas y numerosas, que estan
viviendo tanto las empresas como los
usuarios, Computing y Redes Telecom
organizaron el primer Foro Ransomware
con los mejores expertos del sector para
orientar a las organizaciones acerca de
como estar prevenidos. GMV dio su
punto de vista como empresa referente
en el mundo de la Ciberseguridad a
través de la opinién de Javier Osuna,
Jefe de la Divisién de Consultoria,
Seguridad y Procesos de Secure
e-Solutions de GMV, quien intervino en

la mesa debate “Batalla permanente
frente al Cibercrimen”.

Si hablamos de ransomware, sobre todo
en lo que concierne al incidente causado
por WannaCry, parece que pese a su
repercusiéon mediatica, el tema ha sido
relativamente "anecdético”.

" A fecha de hoy, el ransomware es un
negocio rentable pero no deja de ser el
lowcost del malware. Lo peor esta por
llegar y las organizaciones deben estar
preparadas para ello”, declara Javier
Osuna. Afiadiendo que “el mayor problema
de una organizacién es el desconocimiento
de los activos que tienes, para que se usan
y quien los puede utilizar”.

Los factores de mayor relevancia en la
actualidad son desde donde se puede
acceder a la informacién y a los sistemas
y la importancia de los mismos en los
procesos y para Javier Osuna “una de
las peores cosas que le puede suceder
a una organizacién es desconocer que
sus sistemas e infraestructuras criticas
han sido o estan siendo comprometidas,
y desconocer en qué momento sus
sistemas pueden fallar o pueden ser
utilizados con fines no deseados”.

Desde el punto de vista de GMV no
puede haber una Unica estrategia de

del malware»

seguridad para todas las organizaciones
pues las preocupaciones y las soluciones
son muy distintas dependiendo de

su tamafo, su grado de madurez, sus
presupuestos y el sector en el que

se encuentran. “Mientras revisamos
nuestra bola de cristal y vemos lo

que se avecina, es fundamental estar
preparados y tener los deberes hechos”,
afirma el experto.

" Evidentemente todos aquellos que no
tengan hechos sus deberes deberan
dedicar sus esfuerzos y recursos a

lo urgente frente a lo importante. Y

una situacién de emergencia no es el
momento de basar la estrategia en

la improvisacién, en concienciar a los
usuarios, inventariar activos, identificar sus
responsables, determinar para que se usa
o hacer nuevos amigos.”, detalla Osuna

Para aquellos que tienen los deberes
hechos, las preocupaciones y la
estrategia deberian estar focalizadas en
los puntos mas candentes: proteccion
en la nube, adopcién de la seguridad en
los procesos de la organizacion desde
su definicion, seguridad en integracion
continua, estrategias y soluciones de
movilidad, securizacién y aplicacion

de Big Data e Inteligencia Artificial,
optimizacion de los recursos existentes
para adecuarse a las regulaciones, etc...

Mariano J. Benito, nombrado Vicepresidente de la
Comisién de Ciberseguridad y Confianza de AMETIC

m AMETIC ha renovado los cargos

de Direccion de la Comision de
Ciberseguridad y Confianza Digital

de la Asociacién, resultando elegida
la candidatura formada por David
Gonzélez, de GyD Iberica (Giesecke

& Devrient) como Presidente de la
Comisién, acompafiado de José
Helguero, Director de HELAS
CONSULTORES, y de Mariano J. Benito,
CISO de Secure e-Solutions de GMV,
como Vicepresidentes de la Comision.

La Comision de Ciberseguridad y
Confianza Digital tiene como misién
servir de instrumento de asesoramiento

técnico y consultivo en aquellos
aspectos relacionados con el uso de

las TIC en el marco de un concepto de
seguridad integral, asi como desarrollar
y favorecer una actitud de prevencion

y gestion en la puesta en practica de

la Ciberseguridad como elemento
fundamental para la aportacién de
valor a las organizaciones. Entre

sus objetivos también se incluye

el andlisis de iniciativas legislativas

que afectan al sector en materia de
Ciberseguridad, asi como las necesarias
reformas a acometer para consolidar

la Ciberseguridad como elemento que
genere confianza.




GMV refuerza su oferta de

Ciberseguridad con CyberArk

LOS CIBERATAQUES ESTAN LLEGANDO A TAL GRADO DE COMPLEJIDAD QUE SOLO SE
PUEDEN CONTRARRESTAR DE FORMA EFICAZ SI EMPRESAS ESPECIALIZADAS EN LAS
DISTINTAS AREAS DE LA CIBERSEGURIDAD LUCHAN CODO CON CODO CONTRA UNA
MISMA AMENAZA. UN EJEMPLO PERFECTO DE ESTA COLABORACION ES EL ACUERDO
FIRMADO ENTRE GMV Y CYBERARK, QUE A PARTIR DE ESTE ANO SUMARAN FUERZAS EN LA
LUCHA CONTRA LAS CIBERAMENAZAS

® En todas las organizaciones debe
haber usuarios con privilegios de
gestion, y es probable que estos

sean blanco de ataques con el fin

de arrebatarles dichos privilegios y
materializar cualquier amenaza. En

este dmbito, GMV cuenta con una gran
experiencia proporcionando servicios
de asesoramiento técnico especializado
sobre control de identidades y accesos,
lo que incluye especificamente la gestion
de los usuarios con privilegios.

CyberArk, por su parte, ha mostrado

su liderazgo en el segmento de

la seguridad en las cuentas con
privilegios, contando con soluciones
que proporcionan una visiéon general de
la actividad y del acceso de este tipo
de usuarios, ya que vigilan y detectan
conductas sospechosas, guardan las
pruebas necesarias para demostrar
acciones pasadas e incluso interacttan

con otras soluciones para evitar la
propagacion del ataque.

Mediante esta colaboracion GMV
refuerza su gama de Ciberseguridad
a través de la obtencién de los
conocimientos necesarios para poder
desplegar las soluciones de CyberArk.
“Gracias a las soluciones de CyberArk

podemos ofrecer una respuesta
integral al problema de la gestién de
los usuarios con privilegios, lo que
empieza con un asesoramiento y acaba
con una correcta implantacion de las
medidas necesarias”, explica Javier
Zubieta, responsable de Desarrollo de
negocio de Ciberseguridad de Secure
e-Solutions de GMV.

GMV da las claves para la prevencién de ciberincidentes
mediante la gestion de vulnerabilidades

EL AUMENTO DE ATAQUES CIBERNETICOS EN RECONOCIDAS ORGANIZACIONES A NIVEL
MUNDIAL ES UNA DE LAS PREOCUPACIONES EN LA AGENDA DE LOS EXPERTOS EN

CIBERSEGURIDAD

En la actualidad, los ataques tienden a
explotar de forma masiva y organizada
las vulnerabilidades de seguridad

mas conocidas; razén por la cual las
empresas aplican procesos de gestion
de vulnerabilidades a través de
herramientas especializadas en el tema.

Ante este panorama, GMV con el apoyo
de la Asociacion para el Progreso de

la Direccion (APD) ha celebrado en
Colombia una jornada relacionada

con la prevenciéon de incidentes de

seguridad mediante la gestion de
vulnerabilidades técnicas.

En la jornada, GMV hablé de la gestién
de vulnerabilidades, entendidas

como un problema clasico en las
organizaciones, que requiere de

la implementacién ordenada y
constante de soluciones tecnoldgicas
innovadoras.

Una cifra que inquieta a los expertos en
Ciberseguridad es que el 95% de las
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intrusiones que se presentan hoy en dia,
se producen a partir de vulnerabilidades
o problemas ya conocidos y para los
que existe solucion.

GMV ha sabido optimizar al maximo el
proceso de gestion de vulnerabilidades
a través de una herramienta propia,
gestvul, consiguiendo cubrir todas

las fases del mismo, que empieza por
descubrir la vulnerabilidad, depurar

y constatar, determinar las acciones
correctoras e informar a los afectados.



CIBERSEGURIDAD

ENISE: Xl Encuentro Internacional de
Seguridad de la Informacidn

DURANTE EL “MES EUROPEO DE LA CIBERSEGURIDAD", EL INSTITUTO NACIONAL DE
CIBERSEGURIDAD (INCIBE) HA ORGANIZADO LA UNDECIMA EDICION DEL ENCUENTRO

INTERNACIONAL DE SEGURIDAD DE LA INFORMACION (ENISE)

m Bajo el lema “Retos de
Ciberseguridad en un mundo
conectado”, en esta nueva edicién

de ENISE se ha analizado el estado

del sector de la Ciberseguridad en
Espafia y en el panorama internacional;
tendencias en el sector privado,
evolucién de las ciberamenazas o las
monedas virtuales (Blockchain).

Javier Zubieta, Responsable

de Desarrollo de Negocio de
Ciberseguridad de Secure e-Solutions
de GMV, fue invitado por INCIBE a
aportar su punto de vista sobre la
realidad de la ciberinteligencia en el
presente y futuro de las organizaciones,
sobre como estan abordando las

empresas este asunto en sus sistemas
de informacién, qué herramientas
existen, qué problemas soluciona o
cudl es el nivel de evolucién de este
mercado, etc. Segun Javier Zubieta,

" contamos con tecnologia suficiente
para anticiparnos a movimientos en
Internet, lo importante es saber cémo
usarla”. Si algo han demostrado los
altimos ciberataques detectados

en todo el mundo es que las
organizaciones, por muy protegidas que
se crean, son vulnerables y en cualquier
momento pueden sufrir una brecha

de seguridad. Por eso, es primordial
anticiparse a las amenazas para poder
estar preparado ante un ataque
informatico de cualquier naturaleza.

«En ciberinteligencia
hay que ver mas alla
de lo evidente»

Javier Zubieta

. Coémo actuar ante incidentes de seguridad que
requieran notificacion?

B El establecimiento de una obligacién
legal para que las empresas reporten

a la Administracion sus incidentes de
seguridad es una tendencia creciente.
Durante el aflo 2018 entrara en vigor

el Reglamento Europeo de Proteccion
de Datos (RGPD) y se publicara la
transposicion espafiola de la Directiva
NIS (Network and Information System).
Dos regulaciones que vienen a sumarse
a otras ya existentes, como la Ley PIC o
el Esquema Nacional de Seguridad, que

* X %

* x
* *
*

*

ya requerian de las empresas afectadas
este reporte. Asi, organizaciones de

la Administracion publica, operadores
esenciales o de infraestructuras criticas
y cualquier empresa que maneje datos
personales se veran impactadas por esta
regulacion.

Sin embargo, las distintas regulaciones
requieren condiciones particulares y
especificas sobre el reporte que se
debe hacer: cudndo hacerlo, en qué
nivel de detalle, en qué plazos, a qué
autoridad, con qué formato. En esta
situacion, las organizaciones estéan
teniendo dudas sobre cémo cumplir
adecuadamente con esta obligacién
legal. En particular, cuando algun
incidente precisase ser reportado
simultdneamente a varias autoridades.

Conscientes de este problema,

el Grupo de Trabajo de Calidad y
Seguridad de AUTELSI (Asociacion
Espariola de Usuarios de
Telecomunicaciones y de la Sociedad

de la Informacién) ha elaborado un
Estudio sobre la “Actuacién ante
incidentes de seguridad que requieran
notificacidon”, con la colaboracién de
GMYV, representado por Mariano J.
Benito, miembro del grupo de trabajo y
CISO de Secure e-Solutions de GMV.

El objetivo de la guia es clarificar

y contrastar los requisitos legales
exigidos por estas regulaciones,
asistiendo en su actividad a los
profesionales de la seguridad

de la informacién, a los distintos
componentes del comité de crisis/
seguridad o a los responsables

en esta materia. De esta manera,

se podran notificar los posibles
incidentes de Ciberseguridad con
criterios homogéneos, en los plazos
establecidos y a todas las autoridades
necesarias. La guia también pretende
servir de elemento de sensibilizacion y
de acercamiento de dicha problematica
a los distintos érganos de Direccion de
las empresas y entes publicos.



El futuro del malware ATM

UN ANO MAS, GMV HA SIDO UNO DE LOS PROTAGONISTAS DEL ATM & CYBER SECURITY
DE LONDRES, CONFERENCIA LIDER DEL MUNDO CENTRADA EN LA SEGURIDAD ATM FiSICA
Y LOGICA; UN ESCENARIO IDONEO PARA PRESENTAR, JUNTO AL DEPARTAMENTO DE
INVESTIGACION DE TREND MICRO FTR “EL FUTURO DEL MALWARE ATM”

m Juan Jesus Ledn, Director de
Productos y Nuevos Desarrollos de
Secure e-Solutions de GMV, y David
Sancho, Investigador Anti-Malware
de Trend Micro, crearon un modelo
del escenario actual de malware

ATM basado en cédmo cada uno

de los diferentes tipos de malware
puede atacar, agrupandolos en dos
categorias con unas caracteristicas
claramente definidas. Por un lado el
grupo del software malicioso utilizado
en ataques a redes, que suele ser
relativamente simple. Y por otro lado,
el grupo del software malicioso con
un componente fisico, normalmente
mas complejo y cuya finalidad es
llevar a efecto el plan criminal del
ciberdelincuente.

Para responder al enigma: ;Qué se
puede esperar en el futuro en este
campo en auge del software malicioso?,
GMV y Trend Micro han propuesto dos
escenarios:

1. La materializacion en algin momento
de un kit de creacién de malware
que permita a los desarrolladores
"adaptar” el software a las
caracteristicas de cada ataque. Este

kit generaria diferentes versiones

del software malicioso que podrian
revenderse a otros grupos criminales,
adaptadas a sus distintas necesidades
dependiendo del banco que fuera

su objetivo. Con ello seguiria
aumentando la complejidad del
malware fisico para cajeros que
conocemos en la actualidad.

2. La aparicion de una herramienta
de cédigo abierto para el desarrollo
de software malicioso que los
hackers podrian afiadir a su arsenal
informatico. Esta herramienta seria el
escaldn Ultimo en la labor de intrusion
en la red corporativa de un banco
y podria utilizarse siempre que los
hackers encuentren una forma de

instalar malware en los autoservicios
financieros. s Por qué de cédigo
abierto? Podemos pensar que, dada
la simplicidad de la herramienta, seria
para los delincuentes una manera
perfecta de evitar ser descubiertos en
una futura investigacién. Al ser una
herramienta de acceso publico, no
dejaria ninguna pista que les pudiera
delatar en los terminales. El crimen
perfecto.

GMV y Trend Micro han estudiado
detenidamente estos pronédsticos vy,
dada la experiencia de ambas empresas
en este ambito, consideran que todos
los implicados en este tipo de proyectos
deberian tenerlos en cuenta cuando
piensen en proteccion.

GMV aborda el RGPD en el ISC2 de Texas

El Consorcio internacional de
Certificacién de Seguridad de Sistemas
de Informacién (ISC)2 ha celebrado una
Conferencia en la ciudad de Austin
(Texas), con mas de 1.500 asistentes de
la industria de la Ciberseguridad.

GMYV fue invitado a compartir su visién
sobre RGPD (Reglamento General

de Proteccién de Datos). Mariano J.
Benito, CISO de Secure e-Solutions de
GMYV, con su participacion en la Mesa
Redonda “GDPR - What You Need to
Know", expuso la experiencia de la
compafifa en proyectos de adaptacion
al nuevo Reglamento Europeo de

Proteccién de Datos, aportando el
enfoque europeo en un congreso con
audiencia y compafieros de debate
estadounidenses.

Durante la mesa redonda, los asistentes
plantearon aspectos practicos de
aplicacion del reglamento en las
compafiias, cubriendo desde la
identificacion de las actividades que
deben acometerse de forma mas
inmediata, hasta el ejercicio de los
derechos que el Reglamento otorga a
los interesados y como implementarlos.
También se trataron aspectos relativos
a tratamiento y retencién de registros
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contables, de auditoria o de otros
tipos, o las posibles sanciones
que pueden ser impuestas por
incumplimiento.

Ante esta realidad, trabajar con el
objetivo de cumplir con la nueva
normativa es una responsabilidad que
tienen que tener en cuenta todas las
empresas e instituciones. Por ello, GMV
apuesta por su presencia internacional
aconsejando a las empresas sobre

las medidas a tener en cuenta para
asegurar que estén en condiciones de
cumplir con los principios, derechos y
garantias que el Reglamento establece.



SANIDAD

GMV, el Hospital de San Pau y la
UOC impulsan la creaciéon de una
App para mejorar la calidad de vida
de los enfermos de Parkinson

LA APLICACION PARA MOVILES HA SIDO DISENADA POR INFORMATICOS, EXPERTOS EN
MUSICOTERAPIA Y MEDICOS, CON LA COLABORACION DE ENFERMOS, CUIDADORES Y
MIEMBROS DE LA ASOCIACION CATALANA PARA EL PARKINSON. CONTRIBUIRA A MEJORAR
SU MOVILIDAD Y ESTADO ANIMICO, ASi COMO A GESTIONAR EL TRATAMIENTO MEDICO DE
LOS PACIENTES POR MEDIO DE LA MUSICA

m Parkinsons es el prototipo que

ha resultado ganador del concurso
convocado por la Comunidad de
Innovacién colaborativa Open eHealth
Parkinson, constituida por GMV, el
Instituto de Investigacién del Hospital
de Sant Pau y la Universidad Oberta de
Catalunya. Se estima que en un afio la
aplicacién esté a pleno rendimiento. e =
Si bien GMV ha tutelado los aspectos
técnicos del proyecto piloto, en una
segunda fase, su implicacién sera

mayor.
Esta previsto que la aplicacion que O I

puede utilizarse tanto individualmente,
como con el cuidador, vaya dirigida

a todo tipo de pacientes, en
diferentes estadios de la enfermedad
y con grados distintos de deterioro
cognitivo, motriz y expresivo, ademas
de estados de &nimos cambiantes.

Investigaciones internacionales con Parkinson. La musica tiene consentimiento previo de los usuarios,
muestran que las actividades beneficios sobre su capacidad motora se recojan datos que permitan avanzar
relacionadas con la musica, como y también sobre su capacidad cognitiva en la investigacién del Parkinson, que
bailar, cantar o escucharla, son un buen y emotiva. Por ello, los investigadores actualmente afecta a mas de 150.000
refuerzo terapéutico para las personas médicos esperan que, con el personas en toda Espafia.

GMV participa en la VIl Reunién del Foro para la
Gobernanza de las TIC en Salud

Organizada por la Sociedad Espariola de Informatica de la Salud, Carlos Royo, Director de Desarrollo de Negocio Sanidad de
Secure e-Solutions de GMV presentara la propuesta de Ciberseguridad en Salud de la compafiia en la mesa de debate
“Ciberseguridad: ; Estamos preparados para el reto de la Seguridad Digital?”.

Cuestiones tales como ;Qué hemos aprendido del ciberataque mundial de mayo? ;Podemos considerar lo ocurrido una

oportunidad para tomar conciencia de nuestra vulnerabilidad y focalizarnos en trabajar con mayores garantias y presupuesto de
Seguridad?, encontraron respuestas en el evento que se celebré en 2017 en Mérida.



EIT Health forma parte de EIT{ Instituto
Euvropeo de Innovacion y Tecnologia),
proyecto tecnoldgico de la Comisidn Europea

Big Data para la

personalizaciéon de

tratamientos clinicos

EN EL MARCO DEL PROYECTO PAPHOS PROMOVIDO POR EIT HEALTH,
GMV CONTRIBUYE A LA CREACION DE UNA PLATAFORMA SEGURA QUE
APLICA TECNOLOGIAS ANALITICAS PREDICTIVAS Y PRESCRIPTIVAS DE

NUEVA GENERACION

a tecnologia de GMV
L proporcionara a los

médicos informacion sobre

patrones de conducta de
algunas de las enfermedades crénicas
mas prevalentes y de quienes las
padecen. De esta manera, gracias
al trabajo realizado en el marco del
proyecto PAPHQOS, los especialistas
podran personalizar los tratamientos de
este tipo de pacientes, reduciéndose
duplicidades en prescripciones de
medicamentos y pruebas, lo que
impacta directamente en ellos y en la
sostenibilidad del sistema sanitario.

Como resultado del proyecto PAPHOS,
los datos obtenidos del intercambio de
informacién entre distintos hospitales
y sistemas médicos, aplicando

técnicas de mineria de datos, se
compendiaran y simplificaran logrando
que los especialistas puedan tomar
decisiones en base a evidencias.

Dado que el 80% del gasto sanitario
en Espafia se destina al cuidado de

cuatro enfermedades crénicas como

la hipertension, la diabetes, la EPOC y
la insuficiencia cardiaca, este proyecto
ademas de mejorar la calidad de vida
de los pacientes crénicos, contribuira a
optimizar los recursos.

TRANSFORMACION DIGITAL DE LA
SANIDAD

Las principales tendencias tecnoldgicas
para el analisis de datos, la
automatizacion, la Ciberseguridad,

las comunidades inteligentes, la
omnicanalidad y la nube son realidades
que ya estan cambiando la relacién con
los pacientes y la gestion de la salud.
Como pilares de la Transformacién
Digital del sector, contribuyen a
aumentar la eficiencia médica y mejorar
la colaboracién entre los “clientes”

de la salud y sus proveedores. De la
misma forma, hacen posible que el
paciente adopte una actitud activa,
tomando decisiones sobre su salud
segln las evidencias que se le ofrezcan,
haciéndose responsable de ella.
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PAPHQOS, exponente de transformacién
digital en el tratamiento de la
informacién sanitaria, trabaja con datos
(estructurados y no estructurados) que
una vez tratados generan evidencias
clinicas para la toma de decisiones.
Dado la naturaleza sensible de éstos,
GMV trabaja cumpliendo la normativa
vigente en materia de seguridad y
privacidad.

Este ambicioso proyecto ha sido
promovido por EIT Health, una de las
mayores iniciativas en tecnologias y
cuidados de la salud a nivel mundial
de la que es miembro GMV, junto a
empresas, Centros de Investigacion y
Universidades como ATOS, Aventyn,
Bull, Ceateach, la Universidad
Politécnica de Madrid, la Universidad
de Grenoble-Alpes, Universidad Pierre
y Marie Curie (UPM) de Paris y el Real
Instituto de Tecnologia de (KTH) de
Estocolmo.



CARLOS ILLANA.

SANIDAD

Manager de radiance, pionero y

L
EN 2007, PARTIENDO DE UN
PROYECTO DE FIN DE CARRERA,
CARLOS ILLANA'Y SU EQUIPO
ASUMIERON EL RETO DE HACER
REALIDAD EL PIONERO Y UNICO
PLANIFICADOR DE RADIOTERAPIA
INTRAOPERATORIA (RIO) DEL
MUNDO. DESDE ENTONCES
HAN TRANSCURRIDO DIEZ ANOS
DE INVESTIGACION, ESFUERZO
Y TRABAJO ILUSIONANTE.
VAMOS DE SU MANO PARA
ADENTRARNOS EN UNA HISTORIA
PERSONAL Y PROFESIONAL

COMPROMETIDA CON LA
INVESTIGACION Y LA SALUD

¢Coémo nace tu interés por trabajar en
el ambito sanitario?

Comencé a trabajar en él en 2004,
coincidiendo con la apertura del area
de Sanidad en GMV. Por entonces,

un grupo de compaiieros liderado

por el Director General del &rea de
Espacio de GMV, nos ocupabamos de
hacer realidad la apuesta decidida de
la compafiia por esta drea. Nuestra
aventura tuvo como compafiero de viaje
la Universidad Rey Juan Carlos, con

la que participamos en proyectos de
investigacion sanitarios.

El pistoletazo de salida nos lo dio el
proyecto ‘insight’, un simulador de
cirugia artroscdpica que, por entonces,
conformaba el proyecto de fin de
carrera de un estudiante de dicha
Universidad, aiin estando muy lejos de
ser un producto sanitario. La incursién
de GMV en este sector comenzé en un
mercado por entonces sin explotar, el
de la simulacién quirdrgica.

Un nuevo sector, un mercado
inexistente, un equipo por conformar...
y jhaciendo lo mas dificil, un producto!
Todo un reto que asumi con ilusion.

Porque en el nuevo proyecto
congeniaron dos de mis grandes
intereses a nivel profesional: la medicina
y la ensefianza asistida por ordenador,
apartado en el que comencé mi
doctorado hace afios, concretamente en
sistemas inteligentes de tutoria.

¢Cuales fueron tus primeros pasos
para desarrollar radiance? ;A

qué puertas llamaste y cual fue la
respuesta?

El nacimiento de radiance se debe a
que el mundo de la imagen médica

ha estado muy relacionado con los
sistemas de entrenamiento quirdrgico.
Queriamos arrancar una linea de trabajo
en esta direccién.

A tal efecto, comenzamos a buscar

los recursos humanos para conformar
un equipo experto y comprometido
como el que tenemos en la actualidad
y un grupo de investigacion con el

que colaborar. Contactamos con los
mejores: el grupo de imagen médica del
Hospital General Universitario Gregorio
Marafién, que tenia un proyecto
dormido desde 1997, cuando se realizd
un proyecto fin de carrera que se
quedé en proyecto. Diez afios después
(2007), GMV y el HGUGM retomamos el
proyecto de forma conjunta para crear
el primer planificador de radioterapia
intraoperatoria.

¢Quiénes han sido y son tus
compaiieros de viaje en esta travesia
profesional?

Desde 2007 hemos colaborado con
numerosas entidades, centros publicos
y privados tanto nacionales como
internacionales. En los comienzos

se conformé un grupo de trabajo

en el que llegamos a participar

hasta 50 investigadores. Obtuvimos
subvenciones de diferentes fuentes,

inico planificador de radioterapia
intraoperatoria (RIO)

estatales y regionales, y la apuesta
dejaba de serlo para convertirse en

el producto que es hoy radiance.

El grupo que se conformé incluia la
empresa Técnicas Radiofisicas y GMV,
las Universidades de Granada, Valencia,
Rey Juan Carlos, Politécnica de Madrid,
Complutense de Madrid y Universidad
Carlos Ill y hospitales espafioles y
extranjeros. Concretamente, se han
involucrado en esta aventura el Hospital
General Universitario Gregorio Marafidn,
Hospital Provincial de Castellén, Clinica
La Luz, Hospital Ramén y Cajal, Hospital
Universitario Doctor Negrin de Tenerife,
el Hospital Universitario de Mannheim,
la Cleveland Clinic (Ohio), el Weil
Cornell Medical College de Nueva York,
el Hospital Oncopole de Toulose, el
Hospital de Heidelberg y el Hospital de
Dusseldorf.

En tu opinién, ;Cémo funciona el
tandem ingeniero/médico?

La colaboracién médico-técnica
siempre es complicada dado los
diferentes enfoques que ambos tienen.
Sin embargo, en el &mbito de la
radioterapia, profesionales del mundo
técnico (radiofisicos) llevan trabajando
muchos afios con médicos (oncélogos
radioterapicos) acortando el salto

entre ambos, lo que convierte a esta
especialidad en un campo de cultivo
idéneo para la innovaciéon tecnolégica.
Innovacién que ha traido grandes
avances en el tratamiento oncoldgico vy,
sin la cual, éstos serian imposibles a dia
de hoy.

¢Qué apartados destacarias de los
que aporta cada uno de ellos?

En concreto, en el mundo de la
radioterapia, el médico pone el foco en
el paciente y que éste reciba el mejor
tratamiento, méas efectivo, con menos



morbilidad, mas cémodo, mas
estético y de coste mas contenido.

El fisico, por su parte, aporta la
busqueda del mejor tratamiento
desde el punto de vista de
precision, fiabilidad, repetitividad

y disponibilidad. Asegura que los
procesos se ejecutan siempre con el
nivel de calidad deseado.

¢ Qué aprendizaje has obtenido
sobre el trabajo en colaboraciéon
para desarrollar productos que
mejoran la calidad de vida de las
personas?

Hoy en dia, donde el nivel de
complejidad es cada vez més
elevado, la colaboracién en el
trabajo es imprescindible en todos
los &mbitos, y en concreto, en el
desarrollo tecnoldgico en salud.
Este proyecto nos ha permitido
conocer los mecanismos del
mercado de producto sanitario
(requisitos legales y sanitarios

de cada parte del mundo, entre
otras cosas), asi como asociarnos
comercialmente a importantes
referencias del mercado, tales
como Carl Zeiss Meditec AG y
IntraOp Medical Corporation. Estas
referencias nos serviran de base
para futuros proyectos, productos
y servicios de GMV en el area de
sanidad.

La versidn 4 de radiance ya

esta siendo probada por los
especialistas ¢ Cuales son sus
puntos fuertes?

Esta version, certificada para su
uso en Europa y EE. UU. y en vias
de estarlo en el resto de paises del

mundo, ofrece una mayor capacidad

de integracién con los dispositivos
para la aplicacién de la RIO,
usabilidad y precisién de calculo
con respecto a versiones anteriores.
En estos meses, a la serie de
hospitales que hemos mencionado
anteriormente que planifican la
aplicacién de radioterapia con
radiance, se suman los prestigiosos
centros de Nueva York Mount Sinai
y Montefiori. La nueva version no ha

podido empezar mejor su andadura.

Cdémo la tecnologia esta
revolucionando el sector sanitario

EL SISTEMA NACIONAL DE SALUD ESPANOL COMENZO

SU PROCESO DE DIGITALIZACION EN LOS ANOS 90,
INFORMATIZANDO ALGUNOS CENTROS HASTA LLEGAR A LA
SITUACION ACTUAL EN LA QUE: EL 92% DE LOS PACIENTES
DISPONEN DE HISTORIA CLINICA ELECTRONICA, LA

RECETA ELECTRONICA ES EL MEDIO CON EL QUE SE HAN
DISPENSADO EL 86% DE LOS MEDICAMENTOS Y EL 72%
PUEDE ACCEDER A SUS DATOS CLINICOS POR INTERNET

m Tecnologia y Salud es un binomio

de éxito. La sanidad es uno de los
sectores donde los resultados de aplicar
tecnologia son maés evidentes. Ello

estd contribuyendo a la gestién eficaz
de los recursos sanitarios, a favorecer

la comunicacién del paciente con el
médico, a mejorar la calidad asistencial
y a eliminar barreras y reducir costes

en los gobiernos, entre otras ventajas.
Las TIC son el elemento fundamental
para el desarrollo de la nueva Sanidad,
que se define con palabras como
sostenible, de calidad, personalizada,
centrada en el paciente, ubicua y
basada en la evidencia médica. Gracias
a la digitalizacion estd cambiando el
paradigma de la sanidad basada en 4Ps
(Predictiva, Preventiva, Personalizada y
Participativa).

La aplicacion de técnicas de analitica
avanzada, como las que GMV esta
utilizando en plataformas de Big Data,
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desarrolladas en el marco de varios
proyectos europeos (Harmony para
enfermedades de la sangre o MOPEAD
para Alzheimer) que permitan entender
mejor las enfermedades, la evolucién
de los pacientes y la efectividad de

los tratamientos; o el empleo de
plataformas de telemedicina, como la
de enfermos crénicos pluripatolégicos,
antari, desarrollada por GMV, son
algunos de los avances que se estan ya
aplicando.

Ademas, no hay que olvidar que la
Ciberseguridad es una necesidad
irrenunciable en este proceso de
transformacién digital de la Sanidad. Es
necesario disponer de sélidas medidas
de proteccién y alta disponibilidad
para garantizar la privacidad de los
datos sanitarios, su disponibilidad y

la integridad de la informacién y el
equipamiento sanitario.
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SANIDAD

El proyecto Harmony, protagonista de la Jornada BIG/
OPEN/SMALL DATA en Salud

m El proyecto europeo Harmony, en

el que GMV trabaja desarrollando la
plataforma de Big Data con la que los
médicos podran tomar decisiones para
diagnosticar y tratar enfermedades de

la sangre en base a evidencias, presentd
en el evento Big/Open/Small Data en
Salud, organizado por la Universidad de
Valencia, los avances realizados en los
primeros seis meses de trabajo.

Inmaculada Pérez Garro, Responsable
de proyectos de Big Data sanitarios

de Secure e-Solutions de GMV, y el
hematdlogo y co lider de la investigacion
del proyecto, Esteban Morcillo Sanchez,
explicaron cémo en una primera fase
"se ha trabajado en el disefio y puesta
en marcha de un Plan de Comunicacién
estratégico con el fin de alinear acciones
y definir prioridades para disefiar el

Plan de accién del proyecto”. A la

vez, "“se han recopilado datos de las
diversas fuentes de informacién y, en
paralelo, realizado los tratamientos de
aseguramiento de la calidad de los

datos, normalizacién y acoplamiento a un
COMMON DATA MODEL".

Como expuso la directiva de GMV
"estamos comenzando y queda un gran
trabajo por hacer, ya que el proyecto
tiene una duracién de cinco afios, periodo
en el que, trabajando al ritmo con el

que la tecnologia evoluciona, vamos a
concebir una plataforma perdurable en

el tiempo”. En los préximos meses “se
recopilard la informacién contrastada de
miles de pacientes anénimos, asi como se
identificara la informacién relevante que
sirva para evaluar los tratamientos de los
tumores hematolégicos”.

Harmony es un proyecto pionero

en tanto que trabaja bajo un nuevo
paradigma de colaboracién integral
en el mundo cientifico, ya que cuenta
con la participacién multidisciplinar
de profesionales que aportan sus
conocimientos clinicos, tecnoldgicos,
legislativos, etc. y con la industria
farmacéutica.

GMV trabaja desarrollando
la plataforma de Big Data
con la que los médicos
podran tomar decisiones
para diagnosticar y tratar
enfermedades de la sangre

GMYV representante del Grupo de Trabajo de Salud de
la Organizacién Europea de Ciberseguridad

La Comisién Europea ha puesto en
marcha una nueva asociacién publico-
privada sobre Ciberseguridad que
forma parte de una bateria de nuevas
iniciativas destinadas a equipar mejor
a Europa contra los ciberataques y a

reforzar la competitividad de su sector
de Ciberseguridad. En este contexto
ha nacido la Organizacién Europea

de Ciberseguridad (ECSO), que

contribuye al impulso de la cooperacién

entre actores publicos y privados en
las primeras etapas del proceso de
investigacion e innovacién, con el fin
de facilitar a los ciudadanos europeos
el acceso a soluciones innovadoras

y confiables (productos, servicios y
software TIC). Entre los aspectos que
se han de contemplar a la hora de
desarrollar nuevas soluciones figura

la privacidad de los datos personales,
derecho que cobra especial importancia
cuando se trata de datos de salud.

Y para tratar de esto Ultimo, asi como de
las tecnologias digitales y el uso masivo
de los datos de salud estan cambiando
nuestras vidas y las formas de asistencia
sanitaria, HIMSS Europa, la rama europea
de la mayor asociacién de miembros de
Tl en salud del mundo, ha organizado

en Tallin el evento “Salud en la sociedad
digital. Sociedad digital para la salud” en

el que ha participado Julio Vivero, Jefe
de Seccién de Cibereguridad de Secure
e-Solutions de GMV en Barcelona.

Julio Vivero responsable del Sub-Grupo
de Trabajo de Salud de ECSO, expuso

el trabajo que desde la Organizacion se
esta realizando en este campo. A la vez
profundizé en algunos de los retos a los
que enfrentarse tales como: el aumento
de los ciberataques; el envejecimiento
de la poblacién europea y la e-Salud

una buena opcién para la prestacion de
servicios sanitarios; la Ciberseguridad en
los dispositivos médicos; las ventajas que
el Big Data puede aportar al mundo de la
salud, siempre preservando la privacidad
de los datos o cémo la confianza de la
sociedad en la e-Health se obtendra
siempre que se contemplen aspectos
como la privacidad, la integridad y la
resiliencia de los servicios.
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GMV a bordo de
los autobuses de

Chipre

CON MOTIVO DE LA MODERNIZACION DEL
TRANSPORTE PUBLICO DE CHIPRE QUE

ESTA LLEVANDO A CABO GMV, EL DIA 11 DE
DICIEMBRE EL MINISTRO DE TRANSPORTE Y
COMUNICACIONES, MARIOS DEMETRIADIS,
PUDO VER EN PERSONA EL FUNCIONAMIENTO
DEL SISTEMA DE GESTION DE FLOTAS Y DE
INFORMACION AL PASAJERO A BORDO DE UN
AUTOBUS EN NICOSIA

urante su visita, el Ministro
destaco la importancia

de este proyecto para el
transporte publico del pais
por la implementacién de la telemética
y el sistema automatico de billetes, un
sistema que se instalard gradualmente
por todas las ciudades, mejorando los
servicios de transporte publico a todos
los ciudadanos.

El proyecto se encuentra en una fase
avanzada. Tras un afio de desarrollo

y pruebas con una serie de hitos
intermedios, como el cierre de la
especificacion técnica o la instalacion
de los buses laboratorio, entre julio y
agosto de 2017 GMV superd con éxito
la aceptacién en fabrica o FAT (Factory
Acceptance Test) y la aceptacion en
entorno real o SAT (Site Acceptance
Test), hitos clave del proyecto.

Algunas de estas pruebas se han
desarrollado en las oficinas del
Ministerio chipriota. Otras se han
llevado a cabo en los propios
autobuses, verificando de manera
estética y en ruta (en recorridos reales)
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que el funcionamiento era acorde con
los requisitos del proyecto.

Los resultados han sido plenamente
satisfactorios, obteniendo una
aprobacion por parte del Comité
Técnico asignado por el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones de Chipre.

A BORDO CON LA ULTIMA
TECNOLOGIA

La modernizacién del transporte publico
llevado a cabo por GMV incluye el
suministro, la instalacion e integracion
de todo el equipamiento tecnoldgico

y del software necesario en formato
“proyecto llave en mano” para la flota
de los autobuses del transporte publico
de Chipre, incluyendo el sistema de
pago integrado, asi como el sistema de
gestién de Flotas (SAE) e informacién al
pasajero.

%



«El estado tiene la obligacién de preservar,
promover y mejorar los servicios que

ofrece el transporte publico. El aumento

en el nimero de ciudadanos que utilizan el
transporte publico es un elemento clave para
abordar el problema del trafico»

Ademas, el sistema contempla

un back-office central comun,
equipamiento embarcado diverso
segln el tipo y uso del vehiculo, y
puestos de diversa indole a lo largo
de todo el pais.

Gracias a esta tecnologia puede
conocerse la localizacién de cada

uno de los autobuses mediante GPS,
tener comunicacion permanente
entre el conductor y el centro de
control gracias al ordenador que tiene
a bordo el autobus, e intercambiar
informacién de todo tipo como
posibles incidencias, horarios
previstos, servicios del personal, etc.

En cuanto al nuevo sistema de pago,
se permitirad el uso de ticket papel,
tarjetas ultralight de un solo uso que
reemplazan a las tarjetas tradicionales
de cartén con codigo de barras

o banda magnética. Y la tarjeta
inteligente MIFARE DESFire EV2

Marios Demetriadis

recargable, tecnologia que garantiza
una forma de pago mas rapida, facil
y segura.

Gracias a estos sistemas inteligentes,
se proporcionara informacioén al
cliente sobre la hora exacta de
llegada del autobus en la parada.

La informacién se daré a 30 paneles
informativos instalados en estaciones
de autobuses y paradas principales
en los puntos centrales de las
ciudades.

Otra de las ventajas del nuevo
Sistema de Ayuda a la Explotacion
(SAE) es la monitorizacién y control
de flotas en tiempo real; el uso de
informacién histérica relativa a la
calidad del servicio; el Ecodriving; y el
suministro de informacién al pasajero
a bordo en paneles localizados en las
paradas, a través de una App y una
web, que estaran listas dentro del
primer trimestre de 2018.
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GMV acude a la
nueva edicidn de
Trako

DEL 26 AL 29 DE
SEPTIEMBRE, EN

GDANSK, TUVO LUGAR

LA FERIA FERROVIARIA
INTERNACIONAL TRAKO
2017, EL MAYOR Y MAS
PRESTIGIOSO ENCUENTRO
DEL SECTOR DEL
TRANSPORTE FERROVIARIO
EN POLONIA Y EL SEGUNDO
EN EUROPA

En esta edicién de TRAKO, GMV
presento toda una gama de soluciones
propias para el Transporte Publico. En
el stand fue posible ver y probar por
ejemplo las soluciones del Sistema de
Validacion y Venta de GMV, el puesto
de demostracion de los sistemas
embarcados usados por RENFE o una
muestra de los sistemas embarcados
dedicados al transporte urbano, que
incluyen el sistema de videovigilancia,
el sistema de informacién al pasajero, el
ordenador de vehiculo y la consola del
conductor.

Asimismo, en los puestos de
demostracion se presentaron también
las aplicaciones de despacho SAE en su
versién ferroviaria y urbana, asi como

la plataforma integral de Planificacion y
Programacién gmv planner powered by
DPK, una de las tltimas novedades de
la cartera de productos de ITS de GMV,
que permite gestionar todo el ciclo de
vida de operaciones del Transporte
Publico

La feria ofrecié al equipo de GMV una
oportunidad de reunirse con sus clientes
actuales, asi como de entablar nuevos
contactos con empresas de Polonia y
otros paises, unos contactos que sin
duda daran como resultado nuevos
proyectos que podran ser presentados
en futuras ediciones de este mismo
evento.



GMV aplica tecnologias de ultima
generacion en la localizacién de los

autobuses de TMB

COMO CONTINUACION A LOS PROYECTOS DE SISTEMAS EMBARCADOS QUE GMV

HA DESARROLLADO EN EL PASADO, TMB (TRANSPORTS MUNICIPALS BARCELONA)

HA VUELTO A CONFIAR A GMV UN NUEVO PROYECTO PARA LA MEJORA DE LAS
FUNCIONALIDADES DE LOCALIZACION DEL EQUIPO DE COMUNICACIONES E INTERFAZ

DEL CONDUCTOR (CPUPPAL)

m Este nuevo proyecto, denominado
MIGRALQOC, tiene como objetivo la
migracién y mejora del actual Software
de Localizador embarcado al nuevo
equipo de la red embarcada para,

por un lado integrarlo con el software
ya existente y por otro, mantener las
actuales funcionalidades y rendimiento

de la red.

El nuevo equipo instalado, no sélo se
dedica a la localizacién, sino que cubre
mdultiples funcionalidades adicionales,
como la de Barcelona Wi-Fi, servicio
ofrecido por el Ayuntamiento de la
ciudad condal que permite conectarse
a Internet a través de puntos de acceso
Wi-Fi ubicados en varios equipamientos
municipales y puntos en medio de la via

publica.

Asimismo, el equipo incorpora un
receptor GPS con tecnologia 3D ADR
(Automotive Dead Reckoning) que,
entre sus principales caracteristicas,
proporciona la recepcién concurrente
de sefiales de diferentes sistemas (GPS/
QZSS, GLONASS, BeiDou y Galileo),

la gestion de la sefial de odometria y
de direccién de marcha del vehiculo,
asi como sensores adicionales para
proporcionar posicionamiento 3D lo
cual puede resultar Gtil para escenarios
de localizacién indoor, como garajes
con varias plantas.

De este modo, y gracias a las nuevas
tecnologias utilizadas, se consigue que
en situaciones donde el nivel de sefial
GPS es bajo o nulo, se pueda seguir
estimando la posicién del vehiculo

con una precisiéon muy alta y durante
varios kilémetros, incorporando un error
minimo en el posicionamiento. Otra

de las ventajas principales aportadas
por la nueva solucién de GMV es la
descarga a través de Internet de toda la
informacién relativa al posicionamiento
de los satélites (almanaque) que se va

a utilizar, acelerando notablemente

la disponibilidad de sefial de
posicionamiento del receptor en su
arranque (TTFF, Time to First Fix).

En general, la implantacién del software
de localizaciéon desarrollado por GMV
junto con la integracién de estas
tecnologias de localizacién de dltima
generacion, han logrado entre otras

ventajas que la flota de autobuses de
TMB, compuesta por mas de 1.000
vehiculos, disfrute de una localizacién
atil de los vehiculos proxima al 100%,
consiguiendo incluso localizacién en
los diferentes tineles existentes en la
ciudad de Barcelona.

En situaciones donde el
nivel de senal GPS es
bajo o nulo, se puede
seguir estimando la
posicion del vehiculo

E GMV NEWS 66 diciembre 2017



Nuevo proyecto de tarjeta de
servicios municipales en Valladolid

LA EVOLUCION DE LAS CIUDADES ESPANOLAS, TENIENDO EN CUENTA SUS CARACTERISTICAS
GEOGRAFICAS, ARQUITECTONICAS Y URBANISTICAS, SE HA CARACTERIZADO POR LA
TENDENCIA HACIA LA COMPATIBILIDAD ENTRE EL USO Y EL DISFRUTE POR PARTE DE SUS
HABITANTES Y LA BUSQUEDA DE LA SOSTENIBILIDAD A TRAVES DE LA MOVILIDAD

m Dentro de la estrategia “Smart City"”,
el Ayuntamiento de Valladolid lleva afos
desarrollando proyectos que apuestan
por el conocimiento, la investigacién y la
innovacion, asi como por la implicacion
de la ciudadania. Asimismo, la ciudad
vallisoletana, sede permanente de la Red
Espafola de Ciudades Inteligentes, se ha
presentado, en colaboracién con GMV,
como espacio demostrador de varios
proyectos y tecnologias innovadoras en
materia de movilidad.

Por otro lado, la evolucion
experimentada tanto por las Tecnologias
de la Informacién y las Comunicaciones,
como por los Sistemas Inteligentes

de Transporte, ha planteado al
Ayuntamiento de Valladolid la

busqueda de herramientas adecuadas
para gestionar una de las variables
fundamentales en la gestion de la
movilidad como es el estacionamiento
en superficie. En este contexto, el
consistorio sacd a concurso en 2016
un nuevo contrato de explotacion

del servicio publico de regulacién del
estacionamiento de vehiculos en la via
publica de la ciudad que fue adjudicado
a EMPARK-DORNIER.

En el marco de este contrato y dada la
dilatada experiencia de GMV en Sistemas
Inteligentes de Transporte junto con el
conocimiento tecnolégico de uso de
tarjetas sin contacto, EMPARK-DORNIER
ha seleccionado recientemente a

GMV como suministrador del sistema

de gestion de la Tarjeta de Servicios
Municipales del Ayuntamiento de
Valladolid para permitir su uso en el
servicio de aparcamiento regulado en
superﬁcie, asi como en otros servicios
municipales. GMV hara realidad que la
gestion de la ORA se integre en la Tarjeta
de Servicios Municipales, permitiendo
que dicha tarjeta sea tanto un elemento
de identificacién como un medio de
pago, posibilitando asimismo la recarga
en los parquimetros.

Como pilar fundamental de la estrategia
Smart City de la ciudad, el sistema
suministrado por GMV permitird que,
en un futuro, el uso de la Tarjeta de
Servicios se extienda a otros servicios
municipales.

GMV mejora la informacién al viajero de los autobuses

urbanos de Toledo

m Dentro del plan de modernizacién del
transporte publico de Toledo, GMV ha
desarrollado la aplicaciéon mévil “Toledo
bus”, disponible para dispositivos
moviles Android y iPhone, mediante

la cual se pone a disposicién de los
viajeros toda la informacion necesaria
para el uso eficiente del transporte
urbano en Toledo. Esta nueva aplicacion
forma parte del Sistema de Ayuda a la
Explotacion (SAE) presentado frente a
los medios de comunicacién a finales de
Junio de 2017 por GMV, Grupo Ruiz /
Unauto y el ayuntamiento de Toledo.

Desde la ventana principal de la

App, y tras habilitar los permisos de
geolocalizacién del terminal, el usuario
puede conocer las distintas lineas y
paradas de autobus que se encuentran
alrededor de su localizacién actual o
de cualquier otra introducida de forma
manual. Por medio de la funcionalidad
"Coémo llegar” se planifica la ruta mas

corta entre dos localizaciones por medio
de la herramienta Google maps.

Adicionalmente, la aplicacién muestra
toda la informacién relativa a las
distintas lineas, trayectos y paradas de
autobus que componen la topologia
del transporte urbano de la ciudad, e
informa en tiempo real de los tiempos
estimados de paso por parada.

Dicha informacién temporal también
serd mostrada en los 93 paneles de
informacién que GMV suministrara
como parte del alcance del proyecto. La
ubicacion de dichos paneles estéd siendo
actualmente definida por el propio
ayuntamiento de Toledo.

El resto de informacién adicional relativa
a la ciudad se encuentra disponible

y actualizada a través de la web del
Ayuntamiento de Toledo, la cual, puede
ser lanzada desde la ventana principal
de la App.

Informacicn furistica
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GMV presenta sus innovaciones tecnolégicas en Rencontres

DEL 10 AL 12 DE OCTUBRE, GMV PARTICIPO EN EL SALON TECNOLOGICO RENCONTRES
NATIONALES DU TRANSPORT PUBLIQUE, EVENTO DE REFERENCIA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSPORTE FRANCESA, EN EL QUE PARTICIPAN TANTO AUTORIDADES Y OPERADORES
PUBLICOS Y PRIVADOS DE TRANSPORTE, COMO FABRICANTES DE AUTOBUSES Y TRENES Y
PROVEEDORES TECNOLOGICOS

m El salén Rencontres, organizado

por GART - la asociacién francesa de
autoridades responsables de transporte
—y UTP - Unién de Transportes
Publicos y Ferroviarios — conté con el
partenariado oficial de importantes
grupos industriales franceses, tales
como ALSTOM, RATP o TRANSDEV.

GMYV presentd los sistemas de gestion
de flotas para transporte urbano e
interurbano, los sistemas de informacion
al pasajero; entre los que cabe destacar
tecnologias innovadoras, como el
sistema de ecodriving, que permite a
cada conductor mejorar su calidad de

la conduccion y ofrecer de este modo
una experiencia mas confortable a los
pasajeros.

Asimismo, GMV ofrecid en su stand
demostraciones del sistema de ayuda
a la explotacién, implementado por
ALSTOM en el tranvia de Sidney

en Australia, cuyo operador es la
multinacional también francesa
TRANSDEYV. Fruto de estas experiencias
con empresas francesas de referencia,
GMYV ha desarrollado funcionalidades
SAE que cubren necesidades muy
especificas del mercado francés.

GMV ofrecié también demostraciones
personalizadas de la herramienta de
planificacién gmv planner powered

by DPK, una herramienta que permite
gestionar y planificar el ciclo de vida
completo de la operacién del servicio
de transporte.

Primer contrato de mantenimiento para
el sistema ITS implantado en Malta

RECIENTEMENTE ENTRO EN VIGOR EL CONTRATO DE MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
AYUDA A LA EXPLOTACION (SAE), VIDEO VIGILANCIA (CCTV) Y EL SISTEMA DE VALIDACION Y
VENTA (SVV) DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO DE MALTA (MPT)

B Actualmente una media de

100.000 viajeros diarios disfrutan del
transporte publico en Malta, por lo
que el mantenimiento del sistema esta
gestionado para obtener una calidad
optima en el servicio.

La gestién del mantenimiento esta
basada en la prestacién de un conjunto
de acciones preventivas, correctivas

y una atencion 7X24 que asegura la
completa cobertura para la atencién

de incidencias, asi como su control a
través de la herramienta web de gestion

del mantenimiento, aplicacién también
suministrada por GMV. Ademas, GMV
dispone en las instalaciones del cliente
de un laboratorio de reparaciones y de
técnicos especializados que aseguran la
resolucién de incidencias casi de forma
inmediata.

El sistema SAE-CCTV-SVV, para el

que ahora se formaliza contrato de
mantenimiento, incluye una arquitectura
embarcada formada por equipos
dotados de GPS, 3G y Wi-Fi, sensores
de puertas, conexion a camaras de video
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vigilancia, maquinas expendedoras con
lector de codigo QR e integracién con
la tarjeta sin contacto “Tallinja card"”.

El sistema se completa con una red de
recargas formada por 7 puntos de venta
y atencién al cliente, asi como un portal
web para solicitar la recarga telemética
y consultar el saldo. Diariamente

se realizan mas de 1.800 recargas
telematicas mediante este sistema (casi
un 70% del total de las recargas), que
son posteriormente distribuidas en
tiempo real a los sistemas embarcados
en los autobuses.



Nuevas adjudicaciones para MOVILOC®

PME Y CELLNEX IMPLANTARAN EL SERVICIO DE GESTION DE FLOTAS DE GMV, MOVILOC®

m GMV ha resultado adjudicataria del
concurso del Parque Mévil del Estado
(PME) para la implantacién de un

sistema de gestién de la movilidad de
su flota compuesta por 400 vehiculos.

En dependencia directa de la
Subsecretaria de Hacienda y Funcién
Piblica, a la Direccion General del PME le
corresponde la determinacién y gestion
de los servicios de automovilismo de los
érganos centrales de la Administracién
General del Estado, de los organismos
publicos y demés entidades de Derecho
Pdblico, vinculadas o dependientes

de la Administracién General del

Estado, asi como los de los Organos
Constitucionales del Estado. La flota de
PME realiza servicios para Presidencia
del Gobierno, Ministerios, Direcciones
Generales, transporte de personalidades,
etc.

El Parque Movil del Estado ya tenia
implantado desde 2006 el servicio

de gestion y localizacion de GMV

en la mitad de su flota, habiendo
comprobado las ventajas que aporta
la telemetria embarcada a efectos

de seguridad, operacién de su

flota, ahorro de costes y gestién de
incidencias en las néminas de los
conductores. A pesar de que el PME
estad muy satisfecho con el servicio
MOVILOC® y el tiempo de vida de los
equipos embarcados (11 afios después
siguen funcionando correctamente
con un minimo mantenimiento),

la aparicién de nuevos requisitos
(identificacién de conductores, alertas
de motor, alarmas de accidente,

etc.) que no podian cumplir equipos
tan antiguos hacia necesaria

una renovacion de la tecnologia
embarcada.

La oferta de MOVILOC?® se ha impuesto
con la puntuacién méxima tanto

en el apartado técnico como en el
econdmico.

Por otro lado, Retevision y Tradia
Telecom (CELLNEX) est4 implantando
el servicio Alphabet Telematics (version
de MOVILOC® comercializada por el
alquilador de vehiculos Alphabet, socio
de GMV) en su flota de 270 vehiculos,
repartida por todo el territorio nacional.

CELLNEX es el principal operador
independiente de infraestructuras de
telecomunicaciones inaldmbricas en
Europa. También realiza despliegues
de redes de seguridad y emergencia
TETRA para los cuerpos de seguridad.
Su flota se dedica a la instalacién,
puesta en marcha y mantenimiento de
dichas infraestructuras.

CELLNEX ha contratado el equipo
embarcado U10D junto con un

lector de tarjetas RFID, con objeto

de disponer de un conocimiento

en tiempo real e histérico de qué
empleado ha utilizado qué vehiculo en
todo momento.

GMV mejora la gestion del trafico ferroviario de ETS

EL GESTOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS VASCO, EUSKAL TRENBIDE SAREA
(ETS), HA ADJUDICADO A GMV LA INCORPORACION DE VARIAS MEJORAS EN EL SISTEMA
APLICACION GRAFICO DE SERVICIO (AGS) ANTERIORMENTE SUMINISTRADO POR LA

COMPANIA
= NN N

® En el marco de este nuevo proyecto
esta previsto incluir algunas mejoras en

la etapa de planificacién de horarios,
posibilitando por ejemplo la planificaciéon
de varios dias consecutivos; en la etapa
de tiempo real, ampliando algunas
acciones de regulacion del servicio; asi
como en la etapa de anélisis, en la que se
afiadiran, por ejemplo, nuevos informes
historicos.

El sistema, personalizado por GMV
basandose en su producto sae-r® busca
cubrir las multiples etapas de la gestion
del tréfico ferroviario. La primera etapa
(planificacién de horarios) contempla la
elaboracién de los planes de explotacién
que se utilizaran en el futuro, unos planes
que contienen todo el trafico planificado
de la red ferroviaria para un determinado

dia y que son enviados a los sistemas de
Control de Tréfico Centralizado (CTC).

La siguiente etapa, la de tiempo real,

se esta realizando el seguimiento diario
del trafico de la red de trenes. En esta
etapa se manejan ademas tanto los datos
de circulacién planificados como los
reales, que se obtienen desde los CTC,
lo que permite hacer un seguimiento

de las desviaciones que se puedan
producir y, en su caso, aplicar las
acciones de regulacién correspondientes,
como por ejemplo, modificar la via

de estacionamiento, retrasar un tren,

etc. Por dltimo, en la Gltima etapa, se
estan analizando las circulaciones que

se realizaron en el pasado, para lo que
se dispone de una serie de informes
personalizados.



Syncromatics presenta sus

novedades en la APTA Expo 2017

SYNCROMATICS, LA FILIAL TECNOLOGICA DE GMV EN NORTEAMERICA, PARTICIPO COMO
EXPOSITOR EN LA EDICION DE 2017 DE LA INTERNATIONAL APTA EXPO, CELEBRADA DEL 9
AL 11 DE OCTUBRE EN ATLANTA, GEORGIA

_
SYNCROMATICS

m APTA Expo, que se celebra cada tres
afios al mismo tiempo que la Asamblea
Anual de la Asociacién Estadounidense
de Transporte Publico (APTA), es un
escaparate de primer orden para la
tecnologia, los productos y los servicios
en el &mbito del transporte publico.

Syncromatics presentd sus mas
recientes e innovadoras tecnologias
desarrolladas para ayudar a los
operadores de transporte publico en el
cumplimiento de horarios, aumentar el
nimero de pasajeros y conseguir otros
objetivos operativos, ademas de dar
visibilidad en las operaciones de los
autobuses.

Los visitantes pudieron subir a un
“autobus” y vivir lo que podria ser su
experiencia de transporte en el futuro.

Syncromatics presentd también su
nueva solucién de infoocio y exhibié por
primera vez su pantalla embarcada de
informacién en tiempo real. Ademas de
las paradas siguientes del autobus, esta
pantalla utiliza APls de terceros y datos
en tiempo real para mostrar informacion

sobre conexiones y disponibilidad de
soluciones de transporte multimodal,
como el servicio de alquiler publico de
bicicletas. Los pasajeros a bordo pueden
saber con exactitud si llegaran a tiempo
de tomar el autobus o el tren con el

que deben enlazar, o cuéantas bicicletas
estan disponibles cuando se acercan a la
parada. En la APTA EXPO, Syncromatics
pudo presentar datos en directo del
sistema ferroviario MARTA de Atlanta.

Ademas de su amplia variedad de
productos para servicios de rutas

fijas, Syncromatics hizo también una
destacada presentacién de su solucién
para servicios discrecionales y bajo
demanda Easy Rides, el sistema integral
de control de viajeros con validacion

y expedicién de titulos de transporte,
letreros LED por energia solar en
tiempo real para paradas de autobus
y centros de transporte, haciendo
patente que la filial tecnoldgica de
GMV en Norteamérica es lider del
mercado en sistemas totalmente
integrados que satisfacen todas

las necesidades del operador de
transporte.
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lan Sephton
CEO de Syncromatics

Estamos encantados de tener la
oportunidad de acoger a amigos
y clientes de todo el mundo en
el Sur de California como sede
de la préxima APTA EXPO. Ya
hemos comenzado a planificarla
y estamos deseando compartir
las apasionantes novedades que
tenemos preparadas

Syncromatics presenté
sus mas recientes e
innovadoras tecnologias
desarrolladas para ayudar
a los operadores de
transporte publico



AUTOMOCION Y MOVILIDAD

GMV se une al proyecto
europeo C-ROADS

C-ROADS ES UN PROYECTO IMPULSADO Y COFINANCIADO POR LA
UNION EUROPEA EN COLABORACION CON INEA (INNOVATIONS

AND NETWORKS EXECUTIVE AGENCY) CON EL QUE SE PRETENDE
ASENTAR LAS BASES DEL USO DE LOS SISTEMAS INTELIGENTES

DE TRANSPORTE COOPERATIVOS Y SISTEMAS DE CONDUCCION
AUTONOMA, INCLUYENDO EL VEHICULO AUTONOMO, Y GARANTIZAR
LA INTEROPERABILIDAD DE ESTOS SISTEMAS A LO LARGO DE TODA
EUROPA, CON EL OBJETIVO FINAL DE MEJORAR LA SEGURIDAD VIALY
DOTAR AL TRAFICO DE MAYOR EFICIENCIA, AL TIEMPO QUE DE SER MAS
RESPETUOSO CON EL MEDIO AMBIENTE

esde la llegada de los Conscientes de este panorama, nacionales, que incluye proveedores de
Sistemas Inteligentes en octubre de 2016 tuvo lugar el tecnologia, como es el caso de GMV,
de Transporte (ITS), ha lanzamiento oficial de C-ROADS, uno y también operadores de autovias,
mejorado la seguridad de los proyectos mas ambicioso del autoridades locales e instituciones
y la eficiencia de las carreteras y la panorama europeo en el ambito de la publicas relacionadas con el transporte
proteccién del entorno, dando una movilidad y la conectividad en ITS. terrestre.
mayor visibilidad al estado de las
vias entre autoridades y conductores, C-ROADS agrupa a diferentes paises de La plataforma C-ROADS sigue un
haciendo el viaje mas rapido y, en cierta la UE para poner a prueba, armonizar e enfoque integral que contempla
medida, reduciendo la congestién implantar servicios de ITS conectados todas las dimensiones ligadas a la
del tréfico, y gracias a las nuevas en toda Europa. Cada pais participante implantacion de los C-ITS, asi como
aplicaciones moéviles, ayudando a la forma un equipo de socios industriales
movilidad con la funcién de seleccion —————— e p—

personalizada de rutas.



la aceptacion del usuario. Aplica
también una metodologia de abajo
arriba que incluird a los proyectos
piloto nacionales. Estas iniciativas
nacionales llegaran hasta la realizacién
de ensayos entre paises, para garantizar
su interoperabilidad, siendo la
armonizacién uno de los principales
activos del despliegue de los proyectos
piloto C-ROADS.

En noviembre Espafa y Portugal se
adhirieron a la plataforma C-ROADS y
GMV fue invitada a participar a través de
sus delegaciones de Portugal y Espafia.

En Portugal, GMV participa junto

con otros 30 socios nacionales en la
ejecucion de un total de 5 proyectos
piloto de banco de pruebas en el
Corredor Atlantico de Portugal, en

dos de los cuales trabajarda GMV,
desplegando principalmente OBUs
(unidades embarcadas) y RSUs (unidades
de infraestructura) con una serie de
servicios implementados, uno centrado
en el trafico por autovia y el otro en
trafico urbano. La puesta en marcha
tuvo lugar en noviembre de 2017 y el
proyecto se prolongara hasta 2020, afio
en que se espera que haya 964 Km de
carreteras cubiertos por servicios C-ITS,
lo que implica un total de 212 RSUs, y
180 OBUSs.

Mientras, en Espafa, GMV participa
con otros 25 socios en la ejecucién
de un total de 5 proyectos piloto que
abarcan carreteras pertenecientes a los
corredores mediterraneo y atlantico.
GMV participa en la fase de anélisis,
que se prolongara hasta marzo de
2018, contribuyendo a la definicién
de los principales indicadores de
rendimiento (KPls) que se utilizaran
para armonizar las herramientas de
evaluacién de todos los proyectos
pilotos europeos de C-ROADS.
Asimismo, GMV participa también

en el piloto espafiol Madrid Calle-30
hasta 2020, implantando unidades
embarcadas (OBUs) hibridas con V2X
y comunicaciones méviles como uno
de los proveedores espafioles de esas

_

unidades. Ademas, proporcionara
una HMI App descargable de manera
gratuita para usuarios finales, para

la conexién con el centro de control
de los C-ITS de DGT y Calle-30,
presentando informacién en tiempo
real sobre los servicios disponibles
desplegados en Calle-30.

Entre los servicios desplegados en
Madrid Calle 30 destacan los siguientes:
aproximacién de vehiculos de
emergencia, aviso de obras en carretera
e informacién de tréfico y meteorologia,
asi como informacion sobre las plazas
de aparcamiento disponibles en un
parking privado que opera uno de los
socios del consorcio.



AUTOMOCION Y MOVILIDAD

Arranca el proyecto europeo de
movilidad sostenible Urban Air

EN OCTUBRE TUVO LUGAR LA PRIMERA REUNION EN EL MARCO DE URBAN AIR, PROYECTO
EUROPEO ENMARCADO DENTRO DEL PROGRAMA INTERREG ESPANA-PORTUGAL (POCTEP),
QUE TIENE COMO OBJETIVO LA PUESTA EN MARCHA DE UN INNOVADOR SISTEMA DE
GESTION DE LA MOVILIDAD MEDIANTE BICICLETAS PARA MIEMBROS DE LA COMUNIDAD
UNIVERSITARIA EN LAS CIUDADES DE VALLADOLID Y COVILHA, Y QUE A LA VEZ MEDIARA LA
CALIDAD DEL AIRE EN LAS RUTAS

m Coordinado por la Universidad de
Valladolid, el proyecto Urban Air tiene
como objetivo aplicar alternativas
innovadoras en la movilidad urbana
que sean viables y que demuestren que
las universidades pueden convertirse
en un ejemplo para el desarrollo de
propuestas de movilidad sostenible de
las ciudades en las que estan presentes.
Para ello, contempla dos casos de uso,
uno en la universidad de Valladolid y
otro en la universidad de Beira Interior.

En el caso de la Universidad de
Valladolid se pondra en marcha un
sistema optimizado de gestion de la
movilidad 4.0 mediante bicicletas, que
incorporara un innovador sistema de
préstamo gestionado mediante una
aplicaciéon en el mévil del usuario, que
mostrara la situacion de las bicicletas
en un plano e informara de cuéles
estan disponibles para tomar prestadas.
Ademas, llevard integrado un sistema
de sensores que obtendra informacién
de los principales contaminantes
gaseosos de la ciudad, lo que ayudara

a crear una red de sensores a bajo
coste, que indicaran la calidad del aire
y las mejores rutas a seguir por los
ciclistas.

En el caso de la Universidad de Beira
Interior, en la localidad portuguesa de
Covilh3, se establecera un sistema de
préstamo de bicicletas eléctricas, que
apuesta por un sistema de recarga
fotovoltaica con objeto de fomentar
la movilidad sostenible en una ciudad

con una orografia compleja para la
movilidad en bicicleta convencional.

Dentro del proyecto, que tiene un
presupuesto de 1,5 M€ y una duracién
aproximada de 48 meses, GMV es
responsable de la integracién del
equipo embarcado que se instalara

con los sensores atmosféricos en las
bicicletas, asi como del desarrollo de la
plataforma de gestién y las aplicaciones
moviles para la reserva, localizacién y el
uso compartido de las bicicletas.

GMYV participa en HxGN LOCAL Lisboa 2017

DURANTE LOS DIAS 10 Y 11 DE OCTUBRE SE CELEBRO HXGN LOCAL LISBOA 2017, UNA
CONFERENCIA DESTINADA A USUARIOS PORTUGUESES DE TECNOLOGIA HEXAGON

El evento, que reunié a diferentes profesionales y especialistas de diferentes
empresas y entidades publicas, acogié sesiones, talleres y debates que contaron con

la participacién de lideres del sector.

GMV fue una de las empresas participantes en el Taller eCall, donde Bruno
Goncalves, de GMV en Portugal, hablé del funcionamiento del IVS (In-Vehicle System)
y de los desafios que este servicio presentara en el futuro préximo.

Al final del evento tuvo lugar una simulacién de una llamada eCall donde se pudo
comprobar el funcionamiento de este servicio que producira beneficios significativos
en el tratamiento de situaciones de emergencia.



La Junta de Andalucia monitoriza
la calidad del agua de sus rios con

sensores loT

LA DIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION Y GESTION DEL DOMINIO PUBLICO
HIDRAULICO DE LA CONSEJERIA DE MEDIOAMBIENTE Y ORDENACION DEL TERRITORIO DE
LA JUNTA DE ANDALUCIA HA CONFIADO EN GMV PARA REALIZAR UN PROYECTO PILOTO
QUE PERMITE MONITORIZAR DISTINTOS PARAMETROS DE CALIDAD DEL AGUA DEL AZUD
QUE RECOGE EL RIO GUADALETE EN SU PASO POR LA LOCALIDAD GADITANA DE JEREZ DE

LA FRONTERA

m La plataforma loT SEMS, desplegada
en el laboratorio de la Delegacion de
GMV en Sevilla y los sensores de calidad
del agua, colocados en la infraestructura
hidraulica ubicada en el municipio
jerezano de El Portal, conforman una
red sostenible de monitorizacién de la
calidad de las aguas del rio Guadalete
con las que se riegan los campos del
noroeste de Cadiz.

Tal y como sefala Angel Cristébal
Léazaro, lider del proyecto en GMV
“el reducido coste de los equipos de
medicién es un aspecto a destacar
de esta plataforma que permite a los
técnicos de la Direccién General de
Planificacién y Gestién del Dominio
Puablico Hidraulico la monitorizacién
remota de la calidad de las aguas del
azud”.

De entre los retos que han salvado los
ingenieros de GMV en este innovador
proyecto de Internet de las Cosas, cabe
mencionar el desarrollo implementado
para la reduccién del consumo eléctrico

y comunicaciones que permite activar
los sensores, Unicamente cuando

el técnico requiere la mediciéon de
parametros como el pH, Oxigeno
Disuelto o la Conductividad. A su vez,
GMV ha respondido a un requerimiento
prioritario para su cliente: reducir las
visitas al terreno para recalibrar los
equipos. Por otra parte, el uso de la red
SIGFOX ha supuesto para el proyecto la
validacién de las redes UNB como capa
de comunicaciones.

La tecnologia utilizada en este proyecto
piloto desplegado por GMV permitiria
dotar a la Consejeria de un sistema de
medicién de calidad de las aguas con
una mayor densidad de puntos en todo
el territorio andaluz, lo que se traduciria
a su vez en un mejor control de la red
hidrica con un coste de mantenimiento
muy ajustado.

El proyecto que ha desarrollado
GMV para la Junta de Andalucia
pone de manifiesto que avances
tecnolégicos como el Internet de
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las Cosas proporcionan medios de
monitorizacién alternativos con costes
mas bajos y eficacia equivalente a otros
sistemas. Ello faculta a las autoridades
competentes a ampliar la red de
dispositivos con los que cumplir con
los requerimientos que en materia de
calidad del agua exige la Directiva de
Calidad de Agua de la Unién Europea.

El proyecto que ha
desarrollado GMV para

la Junta de Andalucia

pone de manifiesto que
avances tecnolégicos como
el Internet de las Cosas
proporcionan medios de
monitorizacién alternativos
con costes mas bajos y

eficacia equivalente a otros

SREINES



M.
en «La realidad
digital en Espaha»

BAJO EL LEMA “LA REALIDAD DIGITAL DE ESPANA", AMETIC (ASOCIACION
DE EMPRESAS DE ELECTRONICA, TECNOLOGIAS DE LA INFORMACION,
TELECOMUNICACIONES Y CONTENIDOS DIGITALES) ORGANIZO

JUNTO CON LA UNIVERSIDAD MENENDEZ PELAYO Y EL BANCO DE
SANTANDER LA TRIGESIMA PRIMERA EDICION DEL “ENCUENTRO DE

LA ECONOMIA DIGITAL Y LAS TELECOMUNICACIONES”, REUNIENDO A
PRESTIGIOSOS PONENTES, MAXIMOS REPRESENTANTES DE PRIMERAS
EMPRESAS DE DISTINTOS SECTORES PRODUCTIVOS, EXPONENTES DE LA
TRANSVERSALIDAD DE LA LLAMADA “CUARTA REVOLUCION INDUSTRIAL”

as jornadas contaron con de José Maria Lassalle, Secretario de principales protagonistas del encuentro
L una amplia presencia Estado de la Sociedad de la Informacion participando en las ponencias y

institucional con la y Agenda Digital de Espana. La clausura mesas redondas, compartiendo su
intervencion del Ministro corrié a cargo del Director General de conocimiento y experiencia en los

de Energia, Turismo y Agenda Digital Red.es, Jose Manuel Leceta. diferentes dmbitos donde desarrolla su

Alvaro Nadal, encargado de inaugurar actividad.

las jornadas; Carmen Vela, Secretaria de Este encuentro anual constituye uno

Estado de Investigacién, Desarrollo e de los mas relevantes acontecimientos

Innovacién; Begoria Cristeto, Secretaria del calendario de la Industria TIC

General de Industria y de la Pyme y en Espafia. GMV es uno de los

Mateo Valero, Director del Barcelona
Supercomputing Center / Pedro Mier,
Presidente de AMETIC / Francisco Marin,
Director del Centro para el Desarrollo
Tecnoldgico e Industrial (CDTI) / Luis
Fernando Alvarez-Gascén, Director General
de Secure e-Solutions de GMV / Maria
Teresa Gémez, Directora General de
AMETIC / Lluis Torner, Director del Instituto
de Ciencias Fotdnicas (ICFO)




CIENCIA E INDUSTRIA EN ESPANA:
EXPERIENCIAS DE COLABORACION

Luis Fernando Alvarez-Gascén, Director
General de Secure e-Solutions de GMV,
fue uno de los participantes de la mesa
de debate “Ciencia e Industria en
Espafia: experiencias de colaboraciéon”,
moderada por el director del Centro
para el Desarrollo Tecnoldgico e
Industrial (CDTI), Francisco Marin.

Luis Fernando retrocedié 33 afos para
explicar cémo gracias a la ambicién de
un catedratico y un grupo de jévenes
universitarios que pensaron que los
proyectos de |+D+i que desarrollaban
en el sector espacial eran merecedores
de un importante proyecto empresarial,
dio lugar a lo que hoy es GMV, una
empresa tecnoldgica multinacional

con mas de 1.600 empleados e
innovadores proyectos mundiales en
ambitos tan diversos como el espacial,
la sanidad, el transporte inteligente o la
Ciberserguridad.

e-SALUD:

Para Alvarez-Gascén, existe cierto
"pesimismo” en el ecosistema innovador
en Espafia, motivado por la reduccién
de los presupuestos publicos de 1+D,
pero no es el Unico aspecto que frena
nuestro sistema de innovacién. Existen
dos limitaciones, por un lado esta “la
contribucién del sector empresarial a
la financiacién en |+D+i — tendriamos
que doblar esa cantidad”, afiadié-y,
por otro lado, “la puesta en valor de la
investigacion en nuestro pais”.

A su juicio, “los tiempos de crisis
también provocan una reaccién y
resultados” y a pesar del pesimismo
reconocié que en Espafia “podemos
ser perfectamente competitivos en
cualquier sector”. Alvarez-Gascén
finalizé su intervencién animando a una
reforma universitaria que busque un
impacto socioeconémico y reconozca la
carrera del cientifico.

EL EFECTO DE LAS TIC EN EL SECTOR SANITARIO

La participacion de GMV se extendio a
la mesa dedicada a abordar el tema de
la e-Salud, donde Carlos Royo como
Director de Desarrollo de Negocio
Sanidad de Secure e-Solutions de

GMV fue el encargado de moderar un
interesante debate sobre el efecto de las
TIC en este sector.

Carlos Royo expuso algunos datos
sobre la situaciéon actual del sector

y el problema que se nos avecina.
"Hoy ha nacido el primer hombre que
vivird 140 afios” con esta frase abrié
la mesa de e-Salud el moderador,
exponiendo que la esperanza de vida
es cada vez mayor y que envejecemos
con una mejor calidad, una estupenda

La unica solucién para
garantizar la sostenibilidad
del sistema sanitario
espanol descansa en el
empleo de las tecnologias
de la informacién y la
comunicacion

noticia que conlleva un aspecto
preocupante: “Hoy en dia el 40% del
gasto de una comunidad corresponde
a Sanidad, y de ese porcentaje un 80%
es dedicado a cuatro enfermedades
crénicas: hipertension, diabetes,
insuficiencia cardiaca e insuficiencia
respiratoria”.
a plantearnos un importante problema
de sostenibilidad y para Royo “la dnica
solucién para garantizar la sostenibilidad

Este escenario nos lleva
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Los tiempos de crisis
también provocan una
reaccion y resultados,

en Espaina podemos

ser perfectamente
competitivos en cualquier
sector

del sistema sanitario espafiol descansa
en el empleo de las tecnologias de la
informacién y la comunicacién. Sin TIC
no hay solucién”.

“En este pais hemos hecho maravillas
con las TIC en salud, siendo un referente
internacional, a pesar de que la inversién
en TIC en salud es solamente del 1% del
presupuesto sanitario, esto tiene que
cambiar”, propuso el Doctor Royo.




GMV finalista en el IBM Watson Build
Challenge

m El mercado de las soluciones
cognitivas estéd en auge. Segun IDC, en
2018, la mitad de todos los consumidores
interactuaran regularmente con servicios
basados en computacién cognitiva. IBM
estd apostando fuertemente en este

tipo de soluciones, y ha desarrollado

un sofisticado sistema, llamado

Watson, con una avanzada capacidad

de procesado de datos, incluso los no
estructurados, demostrando la capacidad
de las maquinas para tomar decisiones
“inteligentes” a partir del anélisis de
millones de datos en tiempo real en todo
tipo de ambitos.

HelpBot es una

aplicacion de chatbot

que sirve de ayuda para
mejorar la comunicacion
entre las autoridades y
servicios de emergencias
con las personas
afectadas en situaciones
de crisis extremas

Como resultado de la apuesta de IBM
por estas soluciones crearon el “IBM
Watson Build Challenge”, un concurso
internacional donde la compaiiia
neoyorquina desafia a los participantes
a crear sus Apps con la ayuda de la
plataforma IBM Bluemix y la tecnologia
cognitiva de IBM Watson.

GMYV fue invitada por IBM a identificar,
construir y lanzar una aplicacion,

a través de soluciones cognitivas,

que fuera comercialmente viable.

El equipo de Big Data y Business
Analytics de GMV acepté el reto y
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disefié Helpbot, un asistente capaz de
priorizar llamadas de emergencia y dar
al usuario una respuesta practicamente
inmediata con la ayuda del sistema
informatico de Inteligencia Artificial,
IBM Watson.

La propuesta de GMV superé todas las
fases del concurso hasta llegar a la fase
final. Los afortunados que consiguieron
llegar a la final pudieron contar con

las herramientas y el apoyo de los
especialistas cognitivos de IBM para
poder desarrollar su prototipo.
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GMV presente en IDC Directions

La filial de GMV en Portugal estuvo presente en la zona de exposicién de la 20 Edicion
de IDC Directions, el principal evento de TIC y Transformacién Digital en Portugal, el
cual conté este ano con mas de 1400 participantes, superando el nimero de ediciones
anteriores.

Durante el evento, que tuvo lugar en octubre, se presentaron las principales
orientaciones sobre como deben los ejecutivos nacionales liderar la estrategia de
Transformacién Digital (DX) de sus organizaciones; una transformacién que se prevé
que en los préximos afnos crezca a un ritmo todavia mayor.

IDC Directions cumplié con el objetivo de compartir las principales previsiones y
prespectivas de IDC y de los principales actores del sector para el mercado global
y nacional, en lo referente al préximo capitulo de la 3% Plataforma Tecnoldgica, de
los Aceleradores de Innovacién y de Transformacién Digital DX, para el periodo
comprendido entre 2017 y 2020.



GMYV impulsa la Transformacién
Digital de las empresas de Aragodn

GMV SE SUMA A LA DECIDIDA APUESTA DEL GOBIERNO DE ARAGON PARA IMPULSAR
LA TRANSFORMACION DIGITAL DE LAS EMPRESAS REGIONALES, PROPORCIONANDO SU
CONOCIMIENTO Y EXPERIENCIA EN EL PORTAL ARAGON INDUSTRIA 4.0

m Tal y como sefiala Angel Gavin,
Delegado en Aragén de Secure
e-Solutions de GMV, “el tejido
productivo aragonés cuenta con
empresas innovadores que han
detectado como una oportunidad el
reto de transformar sus procesos y
procedimientos hacia el mundo digital”.
Por ello, la web “Aragén Industria 4.0”,
impulsada por el Departamento de
Economia, Industria y Empleo y dirigido
por el Instituto Tecnoldgico de Aragén
(ITAINNOVA) “constituye una excelente
plataforma con la que proveedores,

gobierno y empresas podemos trabajar
conjuntamente para situar nuestra region
como tractor de la transformacién digital
en Espafia”, segun afirma.

La experiencia de GMV en las areas de
robética y simulacion hay que buscarla

en los origenes de la compafiia, cuando

se constituy para liderar proyectos
aeroespaciales. A lo largo de sus mas de
33 afios de existencia ha evolucionado y
aplicado estos conocimientos, junto a otros
como Big Data, Ciberseguridad, Analitica
Avanzada o Inteligencia Artificial en nuevos

escenarios como la Industria 4.0.

La capacidad de la compafiia ha sido
reconocida por el gobierno regional
incorporandola como empresa
habilitadora en el portal “Aragén
Industria 4.0". El objetivo de GMV es
compartir su conocimiento tanto en
areas en las que lleva muchos afios
trabajando, asi como en proyectos
recientes que lideran en el ambito de la
Industria 4.0 como Productio, para que
la industria aragonesa figure entre los
vagones de cabecera del nuevo modelo
industrial.

Al4.0

Aragon Industria 4.0

Eficiencia Energética y Sostenibilidad en la Industria 4.0

m Las nuevas tecnologias y la

innovacion han impulsado un proceso
de digitalizacion de las fabricas y sus
modelos productivos que benefician

a las organizaciones mejorando

la productividad, competitividad

y sostenibilidad. Actualmente

nos encontramos en una fase con
oportunidades inmediatas relacionadas
con una eficiencia operacional (justificada
mediante el ahorro de costes) pero esto
es solo el inicio de un futuro prometedor.

Durante la jornada “Eficiencia
Energética y Sostenibilidad en la
Industria 4.0"” de enerTIC, GMV
participd en un foro de debate en

el que se puso de manifiesto cémo

las tecnologias estan impulsando la
revolucién industrial, ademas del sector
energético. Miguel Hormigo, Director
de la Regidn Sury Team Leader de
Industria 4.0 de Secure e-Solutions

de GMV, incidié en que “la nueva
etapa de transformacién requiere

de profesionales que cuenten con
habilidades como la creatividad, la
inteligencia emocional, la colaboracién
o el pensamiento critico”.

La globalizacion, la velocidad con la
que se estan produciendo los cambios,
los retos sociales a los que nos
enfrentamos y las nuevas tecnologias
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requieren la inmersién en un proceso de
innovacién continua. “Las tecnologias
que hacen posible la Transformacién
Digital o las denominadas Tecnologias
Habilitadoras, tales como Big Data

e Inteligencia Artificial, Sistemas
Ciberfisicos, Simulacién y Realidad
Virtual, Robética y Sistemas Auténomos,
Fabricacién Aditiva, Ciberseguridad,
Cloud Computing, Internet de las Cosas
y otras tecnologias disruptivas que
estan surgiendo o quedan por llegar,
ayudarén a optimizar los procesos y
procedimientos productivos, y por

ende conseguirdn mejoras de eficiencia
energética”, tal y como afirma el
experto.



PRISCILLA ILEANA

VARGAS

RODRIGUEZ

«QGracias a que me arriesgué y acepteé
el reto, descubri un nuevo mundo
lleno de desafios y en constante

evolucion»

ue en el aflo 2015 cuando,
sin estar en mis planes,

se me presento una

gran oportunidad de

venir desde Republica Dominicana

a Espafia a estudiar un Master en
Ciberseguridad. Para mi fue un gran
cambio, ya que hasta el momento
habia encaminado mi carrera
profesional al desarrollo y anélisis de
software. Sin embargo, gracias a que
me arriesgué y acepté el reto, descubri
un nuevo mundo lleno de desafios y en
constante evolucion.

Como parte de las actividades del Méaster
asisti a varias jornadas y foros donde

se trataban temas de Seguridad de la
Informacién. Una de estas jornadas fue

la de CiberSeg 2016 de la Universidad
Alcald de Henares. Fue alli donde tuve

la oportunidad de conocer a GMV, uno
de los patrocinadores del evento. En ese
momento, estaba interesada en realizar
practicas en el drea de Seguridad de

la Informacién y GMV me parecié una
empresa muy interesante e innovadora,
asi que le dejé mi CV a los representantes
de RRHH que atendieron el evento.

TALENTO

Aunqgue en aquel momento, no hubo
oportunidad de realizar mis précticas en
la compafiia, GMV siempre me parecié
una empresa con la que me podia sentir
identificada. Ocho meses después,

tras finalizar mi Master y sus préacticas,
me encontré en la situacién de decidir
continuar mi carrera profesional en el
mundo de la Seguridad de la Informacién
y si optaba por hacerlo, el destino que
me interesaba era Madrid. Fue entonces
cuando me vino a la cabeza GMV,
empresa destacada en el reay con la
que yo ya habia entrado en contacto, asi




«Gracias a que me arriesgué y acepté el reto, descubri un nuevo mundo lleno de desafios y en constante evolucion»

Casi después de un aiio
de mi incorporacién en
GMV, me ofrecieron

la oportunidad de ser
la Jefa de proyecto

en el que estaba
colaborando

que busqué en distintas plataformas de
empleo si habfa alguna oferta publicada
y ahi encontré que estaban buscando
un “Consultor de Seguridad de la
Informacién”. Inmediatamente apliqué y
esa misma semana tuve la entrevista en
la sede central de GMV en Madrid.

Muy poquito tiempo después comencé
a formar parte de esta gran familia,
trabajando desplazada para uno de

los clientes mas importantes de GMV
en el 4rea de Ciberseguridad, como

es el grupo BBVA, en un proyecto de
Compliance.

El proyecto me ha ofrecido la
oportunidad de colaborar con equipos
de trabajo en varios paises. Ademas,
he podido colaborar con otros equipos
de GMV fuera de COS. Por otro lado,
se trata de un proyecto que nos brinda
como equipo una gran posibilidad de
innovacion desde el punto de vista de
Seguridad de la Informacién, ya que
trabajamos sobre una aplicaciéon que
se encuentra en constante evolucion.
En el equipo de proyecto trabajamos
apoyando a diferentes geografias a
aumentar su nivel de cumplimiento en
distintos marcos de control relevantes
en el &mbito de la Ciberseguridad.

Casi después de un afo de mi
incorporacién en GMV, me ofrecieron la
oportunidad de ser la Jefa de proyecto
en el que estaba colaborando, asi

que aunqgue actualmente sigo en el
mismo proyecto, tengo nuevos retos

y responsabilidades, que me permiten
desarrollar mi carrera profesional y estar
en constante aprendizaje.

Siempre me he sentido muy cémoda
con el buen ambiente que se vive en
GMV. Todos estamos en constante
colaboracién y apoyo, aunque nuestras
tareas no estén relacionadas. Siempre
es posible a encontrar a alguien que te
puede ayudar desinteresadamente y eso
la verdad es que no tiene precio.

J5, SERVICES

W THIS AREA

PUESTO: Jefa de Proyecto/ Consultora de Seguridad de la Informacién
UNIDAD: Consultoria, Secure e-Solutions - GMV (COS - SES)
NACIONALIDAD: Reptblica Dominicana

FECHA DE NACIMIENTO: 5/10/1992

FORMACION: Ingenieria Teleméatica — Pontificia Universidad Catélica Madre y
Maestra (PUCMM)
Master en Ciberseguridad— Universidad de Lleida (UDL)

FECHA DE INCORPORACION: 2/11/2016
SEDE: Madrid. Desplazada en cliente
AFICIONES: Viajar, cocinar, jugar tenis.

SE DEFINE COMO: Innovadora, me gustan los retos, en aprendizaje constante.
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INFORMACION CORPORATIVA

GMYV inaugura nuevas
oficinas para albergar su
centro de Automocion
un nuevo centro CERT

DESDE QUE GMV COMENZARA SU ANDADURA,
EN 1984, SU ESTRATEGIA SE HA BASADO

EN DOS PILARES, LA DIVERSIFICACION DE
PRODUCTO A TRAVES DE LA INNOVACION Y LA
EXPANSION ESTRATEGICA TERRITORIAL

n los ultimos afos, la
apertura de oficinas
internacionales como

la de Kuala Lumpur en
Malasia o la de Darmstadt en Alemania,
han protagonizado la trayectoria de

la compaiia. Sin embargo, afianzar

su posicion en el ambito nacional

sigue siendo una de sus prioridades,
especialmente en zonas como Castilla y
Ledn, comunidad de referencia para las
areas de desempefio de GMV.

Por ello, el dia 27 de noviembre GMV
inauguré nuevas oficinas Valladolid para
albergar el nuevo Centro de Respuesta
ante Incidencias de Ciberseguridad y el
nuevo centro de desarrollo de software de
Automocion.

Para el equipo de Ciberseguridad y

TIC de GMV, el nuevo emplazamiento
supone la ampliacién de sus instalaciones
y la inauguracién de un nuevo Centro
de Respuesta ante Incidentes de
Ciberseguridad, desde el que se
analizara el estado de la seguridad
global de redes y equipos, prestando
servicios de respuesta ante incidentes
de Ciberseguridad y ofreciendo
asesoramiento sobre amenazas y
soluciones de seguridad de los sistemas.

El Equipo de Respuesta ante Incidencias
de Seguridad (CSIRT por sus siglas en
inglés) que opera en este centro, cuenta
con la acreditacién CERT (Computer
Emergency Response Team), otorgado
por la Universidad estadounidense
Carnegie Mellon. Asi, GMV se sitta a la
vanguardia en prevencion, resolucién de

incidentes e intercambio de inteligencia
en Ciberseguridad, siendo una de

las pocas empresas nacionales, de
caracter privado, que cuenta con esta
certificacion.

Por otro lado Castilla y Ledn es un
importante foco tecnolégico del

sector automovilistico, el equipo de
desarrollo de software para Automocion
de GMV lleva afios operando en este
prolifico contexto geografico, siendo
responsables del software de las TCUs
(Unidades Teleméticas de Control)

que equipan més de dos millones de
vehiculos, de Renault y Nissan. De

esta manera, el grupo tecnoldgico se
posiciona como referente en materia de
telemética, sistemas ITS cooperativos,
tecnologias de posicionamiento critico
y aplicaciones del vehiculo conectado y
autébnomo; areas en las que trabajara en
esta recién estrenada ubicacion.

La decisién de concentrar en una misma
localizacion, estas dos areas en las que
GMV tiene una posicion de liderazgo,
refleja la sinergia que existe entre estos
dos sectores, como son el suministro de
tecnologia avanzada para automocion y
la Ciberseguridad, generando una ventaja
competitiva.

GMV ha experimentado un crecimiento
de contratacién del 32,4% en los Gltimos
cinco afios. La puesta en marcha de las
nuevas oficinas conlleva la demanda

de perfiles altamente cualificados,
repercutiendo positivamente en la
generacion de empleo de calidad de la
region.



CDTI, 40 ANOS DE INNOVACION EMPRESARIAL

EL CENTRO PARA EL DESARROLLO TECNOLOGICO INDUSTRIAL (CDTI) ES
UN PILAR DE APOYO PARA EL SECTOR EMPRESARIAL DE ESPANA

n dependencia del
Ministerio de Economia,
Industria y Competitividad,
el CDTI sirve de palanca
econdmica, de entidad asesora y de
ayuda a la internacionalizacién para las
corporaciones que forman en tejido
empresarial espafol, impulsando la
colaboracién publico-privada (CENIT y
CIEN).

El pasado 12 de diciembre se celebréd

el Encuentro Nacional de Empresas
Innovadoras, un evento que coincide
con el 40° aniversario de esta entidad. El
Auditorio Nacional de Musica sirvié de
escenario para este encuentro en el que
se dieron cita el Ministro de Economia,
Industria y Competitividad, Luis de
Guindos, que inauguré el evento; la
Secretaria de Estado de Investigacion,

Desarrollo e Innovacién, Carmen
Vela, que protagonizé la clausura;

el Secretario General de Ciencia e
Innovacién, Juan Marfa Vazquez; y el
Director General del CDTI, Francisco
Marin, entre otros.

GMYV fue una de las siete compafias
seleccionadas por el CDTI como casos
de éxito para hablar del |+D empresarial
y su relacién con este organismo. Asi,
el Director General de GMV, Jesus
Serrano destacd en su intervencién la
repercusion y el peso que ha tenido el
CDTl en la trayectoria de GMV y en su
proceso de internacionalizacién, hasta
impulsar a la compafifa al liderazgo

en centros de control de satélites
comerciales de telecomunicaciones y
también en el desarrollo de sistemas
de navegacién por satélite en el ambito

europeo, en sistemas operacionales en
Asia y pre-operacionales en Sudamérica
VASILERIER

Representantes de 500 corporaciones
compartieron esta jornada en la que
se puso el acento a la innovacion
empresarial de la economia espafiola.




ALEMANIA
GMV Insyen AG.
- Miinchener StraB3e 20 - 82234 WeBling
Tel.: +49 (0) 8153 28 1822 Fax: +49 (0) 8153 28 1885

- Friedrichshafener StraBe 7 - 82205 Gilching
Tel.: +49 (0) 8105 77670 160 Fax: +49 (0) 8153 28 1885

- Europaplatz 2, 5. OG, D-64293 Darmstadt
Tel.: +49 (0) 6151 3972970 Fax: +49 (0) 6151 8609415

COLOMBIA
Edificio World Trade Center Bogota - Calle 100 No. 8A-49. Torre B. PH. 110221 Bogota
Tel.: +57 (1) 6467399 Fax: +57 (1) 6461101

EE. UU.
2400 Research Blvd, Ste 390 Rockville, MD 20850
Tel.: +1 (240) 252-2320 Fax: +1 (240) 252-2321

Syncromatics Corp.
523 W 6 St Suite 444 Los Angeles, California 90014
Tel.: +1 (310) 728-6997 Fax: +1 (310) 734-6831

ESPANA
Isaac Newton 11 P.T.M. Tres Cantos - 28760 Madrid
Tel.: +34 91 807 21 00 Fax: +34 91 807 21 99

Juan de Herrera n°17 Boecillo - 47151 Valladolid
Tel.: +34 983 54 65 54 Fax: +34 983 54 65 53

C/ Albert Einstein, s/n 5% Planta, Médulo 2, Edificio Insur Cartuja - 41092 Sevilla
Tel.: +34 95 408 80 60 Fax.: +34 95 408 12 33

Balmes 268-270 5% Planta - 08006 Barcelona
Tel.: +34 93 272 18 48 Fax: +34 93 215 61 87

GMV EN EL MUNDO

C/ Mas Dorca 13, Nave 5 Pol. Ind. L'Ametlla Park L'Ametlla del Vallés - 08480 Barcelona
Tel.: +34 93 845 79 00/10 Fax: + 34 93 781 16 61

Edificio Sorolla Center, Av. Cortes Valencianas n°58, local 7 - 46015 Valencia
Tel.: +34 96 332 39 00 Fax: +34 96 332 39 01

Avenida José Aguado, 41 - Edificio INTECO, 1° Planta - 24005 Ledn
Tel.: +34 91 807 21 00 Fax: +34 91 807 21 99

Parque Empresarial Dinamiza, Av. Ranillas 1D - Edificio Dinamiza 1D, planta 32, oficinas By C
50018 Zaragoza
Tel.: 976 50 68 08 Fax: 976 74 08 09

FRANCIA
17, rue Hermés - 31520 Ramonville St. Agne. Toulouse
Tel.: +33 (0) 534314261 Fax: +33 (0) 562067963

MALASIA
Level 8, Pavilion KL 168, Jalan Bukit Bintang, 55100 Kuala Lumpur
Tel.: (+60 3) 9205 7788 Fax: (+60 3) 9205 7788

POLONIA
Ul. Hrubieszowska 2, 01-209 Varsovia
Tel.: +48 22 395 51 65 Fax: +48 22 395 51 67

PORTUGAL
Avda. D. Jodo Il, N° 43 Torre Ferndo de Magalhaes, 7° 1998-025 Lisboa
Tel.: +351 21 382 93 66 Fax: +351 21 386 64 93

REINO UNIDO

Harwell Innovation Centre, Building 173, 1st floor, suite C131 & C134 Curie Avenue, Harwell
Science and Innovation Campus, Didcot, Oxfordshire OX11 0QG

Tel.: +44 1235 838536 Fax: +44 (0)1235 838501

RUMANIA

SkyTower, 246C Calea Floreasca, 32nd Floor, District 1, postal code 014476, Bucharest
Tel.: +40 318 242 800 Fax: +40 318 242 801

www.gmv.es



