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ITS

Zaawansowana
platforma AVLS/PIS do
transportu kolejowego

System SAE-R® zaspokaja podstawowe potrzeby operatoréw transportu
kolejowego w zakresie planowania ustug zgodnie z dostepnymi zasobami,
ciagtego monitorowania floty, zarzadzania w czasie rzeczywistym,
przekazywania informacji pasazerom (w pociagu i na stacjach) oraz
wykorzystanie zapisanych danych w celach statystycznych.

System SAE-R® opracowano z mysla o transporcie pasazerskim

i towarowym. Klientami korzystajacymi z systemu SAE-R® s3 operatorzy
krajowi (transportu towarowego i pasazerskiego) oraz operatorzy miejskich
sieci kolejowych w Hiszpanii, Maroku, Polsce, Tajwanie i Australii.

marketing.transport@gmv.com
gmv.com
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ARCHITEKTURA (POKLADOWA)

= Architektura modutowa zapewniajaca wysoka
skalowalnos¢ systemu.

= Podstawowymi elementami poktadowymi
sa: urzadzenia poktadowe (0OBU), interfejs(y)
cztowiek-maszyna (HMI) dla maszynisty i
antena (wielopasmowa). Istnieje mozliwos¢
dodania urzadzen/systemow opcjonalnych,
takich jak: czytniki i oznaczenia RFID, elementy
informacyjne dla pasazerdw (tablice LED,
monitory TFT, urzadzenia PA).

= Dostepnych jest wiele rodzin OBU - poczawszy od
prostych urzadzen opartych na mikrosterownikach,
a skonczywszy na platformach procesorowych o
wysokich parametrach.

= Do komunikacji uzywanych jest wiele interfejsow
bezprzewodowych, takich jak: TETRA, Wi-Fi, sieci
komorkowej czy sieci satelitarnej. Cechuja sie one
wbudowana redundancja.

WIFI NETWORK IN DEI

STATIONS

NAJWAZNIEISZE CECHY PRODUKTOW

Precyzyjne pozycjonowanie taboru w czasie
rzeczywistym z zastosowaniem zaawansowanego
algorytmu, ktory korzysta z danych z réznych zrédet,
takich jak znaczniki RFID, drogomierz, GPS, sygnat
»otwarcia drzwi” czy sygnat ,aktywnosci w kabinie”.
Precyzyjne pozycjonowanie systemu SAE-R® stanowi
podstawe do generowania doktadnych informacji dla
pasazerow.

Komunikacja z wykorzystaniem wielu interfejsow.
System SAE-R® obstuguje nastepujace technologie:
TETRA, Wi-Fi, sie¢ komorkowa (do 4G/LTE), GSM-R,
sie¢ satelitarna. Automatyczne zarzadzanie kazdym
interfejsem i przetaczanie miedzy innymi (redundacja
wbudowana). Zoptymalizowane protokoty do
minimalizacji wykorzystania sieci przesytowe;j.

Interoperacyjno$¢ w pociagach i w centrum
sterowania. System SAE-R® wdrozono z powodzeniem
w systemie TCMS wiodacych producentéw taboru.
Dodatkowo zaplecze techniczne SAE-R® komunikuje
sie z korporacyjnym systemem ERP w celu wymiany
informacji na temat liczby godzin pracy oraz
dyspozycyjnosci i wykorzystaniu taboru.

CENTRUM STEROWANIA

PLANOWANIE | PRZYDZIELANIE REALIZACJI USLUG
System SAE-R® moze obstugiwac¢ wiele zrédet, aby
uzupetnia¢ rozktady jazdy i stuzy¢ do planowania.
Ustugi mozna planowa¢ w narzedziu planistycznym

dostarczonym wraz z systemem, importowac z plikédw
o standardowym formacie (Excel, .csv itp.) lub pobiera¢ @
z systeméw zewnetrznych.

Ustugi sa przydzielane codziennie w zaleznosci od
dostepnego taboru i moga by¢ modyfikowane w czasie
rzeczywistym w ciagu dnia.

REGULACJA UStUG

Celem funkcji regulacyjnych jest korygowanie odchylen
wystepujacych podczas Swiadczenia ustugi, dbanie,
aby pociag kursowat jak najblizej zaprogramowanego
rozktadu jazdy lub ewentualnie z zachowaniem danego
poziomu jakosci ustugi i minimalizacjg opdznien.

Szeroki zakres dziatan regulacyjnych (planowanie
zmian, zamiana zasobdw, wysytanie polecen
maszyniscie) stuzy do reagowania na zwykte sytuacje
wystepujace podczas eksploatacji.

System SAE-R® obstuguje tryby regulacji rozktadow
jazdy i réznicy odlegtosci miedzy pociagami. W
przypadku utraty potaczenia miedzy pociagiem a OCC
OBU dziata autonomicznie w trybie regulacji rozktadéw
jazdy.

MONITOROWANIE FLOTY W CZASIE RZECZYWISTYM
Potozenie kazdego pociagu jest aktualizowane typowo
co 5 sekund, natomiast zdarzenia wystepujace
asynchronicznie s3 natychmiastowo aktualizowane.

Innowacyjne interfejsy systemu SAE-R® oferuja rozne
widoki pociagdw i stacji w czasie rzeczywistym (np.
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ARCHITECTURA (NAZIEMNA)

Dla centréw sterowania (OCC) oferowana jest zazwyczaj
architektura oparta na redundantnych klastrach
dziatajacych w trybie statej gotowosci. Ewentualnie do
istniejacej platformy serwerowej mozna dodac system
oparty na wirtualizacji.

Oferowane s3 dwa rodzaje stacji roboczych. Wersja
komputerowa o konfiguracji klient-serwer cechuje
sie lepszymi parametrami i stuzy do codziennego,
intensywnego monitorowania floty. Wersja sieciowa
oferuje okrojony zestaw funkcji dostepny z poziomu
dowolnej przegladarki z autoryzacja dostepu.

Roézne rodzaje tablic informacyjnych przekazuja
pasazerom na stacjach informacje o $wiadczonych
ustugach. W tym zakresie oferowane s3 gtéwnie
technologie LED i TFT.

Do komunikacji z tablicami na stacjach stuza sie¢
Ethernet (przewody miedziane i kable Swiattowodowe),
sie¢ komorkowa (GPRS, 3G, HSPA, 4G/LTE) i sie¢ TETRA.

system informacji przestrzennej, klasyczna tablica
synoptyczna, pionowa tablica synoptyczna). Kazdy
widok zawiera specjalne narzedzia graficzne do
zarzadzania jego elementami.

Tablica synoptyczna zajezdni przekazuje kierownikom
zajezdni krytyczne informacje o pociagach zaparkowanych
na kazdym torze oraz ich kolejnosci, ktére sa niezbedne
do podejmowania wtasciwych decyzji dyspozytorskich.

ALARMY | ZDARZENIA

System SAE-R® stuzy do zarzadzania réznymi rodzajami
alarmoéw, np. alarmami awarii sprzetu (taboru, systemu
SAE-R® i innych potaczonych systemow), alarmy
regulacyjne (dotyczace czasu wyprzedzenia, opoznienia
itp.) czy alarmy serwisowe.

Przycisk alarmowy mozna podtaczy¢ do OBU, aby
maszynista miat mozliwos$¢ aktywowania alarmu
napadowego.

Po nacisnieciu tego przycisku alarm napadowy powoduje
przestanie dzwiekoéw z kabiny maszynisty do OCC.

System ostrzegania o predkosci alarmuje maszyniste
za posrednictwem sygnatow wizualnych i
dzwiekowych, gdy pociag przekracza predkos¢
dopuszczalng na danym obszarze lub wykracza poza
profil predkosci.

RAPORTY I STATYSTYKA

Operatorzy sieci kolejowych maja dostep do raportéw
dotyczacych jakosci jazdy, obtozenia wagondw,
komunikacji, alarméw, punktualnosci na trasie itp.

Raporty eksploatacyjne sa generowane na podstawie
profili predkosci, wyprzedzenia/opdznienia w
okreslonych punktach, elementéw monitorowania
poktadowego czy liczby pasazerdw.




SYSTEM POKLADOWY POCIAGU

DANE TECHNICZNE

Caty sprzet spetnia wymagania norm EN 50155,
EN 50121-3-2 i EN 61373 oraz obstuguje napiecia
znamionowe 24, 48,721 110 V DC wg EN 50155.

Budowa sprzetu GMV i jego mozliwosci rozbudowy
pozwalaja nam oferowac rézne modele OBU, matryc
audio i sterownikdéw tablic informacyjnych, aby
zaspokajac¢ potrzeby klientow.

HMI
HMI to wytrzymate ekrany dotykowe znajdujace sie w
obu kabinach i zawierajace nastepujace funkcje:

= Dwukierunkowe przesytanie komunikatéow
tekstowych na linii OCC-maszynista

= Kontrola komunikacji gtosowej

= Podglad informacji serwisowych

= Odbieranie polecen regulacyjnych

= Sterowanie systemem informacji o pasazerach

= Przegladanie dokumentow

= Informacje na temat monitorowania i diagnostyki

= Informacje i ostrzezenia dotyczace profili predkosci

KOMUNIKACJA GLOSOWA

System SAE-R® zaokragla proponowane wartosci
danych funkcji w pociagach oraz ptynnie zarzadza
nastepujacymi trybami komunikacji gtosowej:

= Maszynista <--> 0OCC

= Maszynista --> OCC (alarm napadowy)

= OCC --> pasazerowie (OCC do PA)

= Pasazerowie <--> OCC (stanowisko komunikacji
awaryjnej)

INFORMACJE O PASAZERACH

Doktadne informacje w czasie rzeczywistym sa
generowane dla pasazerow z wykorzystaniem
danych pochodzacych z: pozycjonowania w czasie
rzeczywistym, informacji serwisowych czy profili
predkosci (wedtug rodzaju pojazdu czy segmentu).

Informacje graficzne sa prezentowane na réznych
nosnikach w pociagach, na stacjach i na petlach
(wyswietlaczach LED / monitorach TFT), w sieciach
niestandardowych, sieciach mobilnych i aplikacjach
mobilnych. Wieksza dostepnos¢ informacji system
SAE-R® zapewnia poprzez zarzadzanie nagranymi
lub syntezowanymi komunikatami gtosowymi,
odtwarzanymi za posrednictwem gtosnikowego
systemu rozgtaszania.

= Rondo Waszyngtona 08
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LACZENIE Z INNYMI SYSTEMAMI

System SAE-R® mozna taczy¢ z innymi systemami w
OCC i na poktadzie.

= W OCC moga by¢ to systemy CTC, narzedzia do
planowania/przydzielania zadan, systemy komunikacji
czy system SCADA z wykorzystaniem otwartego
protokotu XML lub protokotéw wtasnych.

= W pociaggu moga by¢ to systemy PILS., PA,
komunikacji wewnetrznej, pierwszenstwa przejazdu,
obstugi biletdw, zliczania pasazerow, diagnostyki,
pomiaru zuzycia energii, telewizji dozorowej czy JRU.
W tym celu uzywane sa przytacza Ethernet, RS-485,
USB, MVB, IBIS lub CAN.

f y in gmyv.com




